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Bahnprojekte fiir Kirchberg
vor dem ersten Weltkrieg

Susanne Strissle, Kirchberg SG

Zwei Bahnprojekte

In der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg wuchs die
Bedeutung der Eisenbahn in der Schweiz. Als
Transportmittel erreichte sie wohl etwa densel-
ben Stellenwert wie heute das Auto. Ein Eisen-
bahnnetz, so dicht wie unser heutiges Strassen-
netz sollte erbaut werden. Das Eisenbahnfieber
erfasste immer weitere Kreise der Bevolkerung.
So war es nicht erstaunlich, dass im Jahre /906
in Kirchberg, wo man sich schon liangere Zeit
um bessere Verkehrsbedingungen bemiihte, die
Idee einer Strassen- oder Trambahn nach Wil
auftauchte. Um /970 kam dann ein zweites
Bahnprojekt ins Gesprich, dessen Bedeutung
liber den lokalen Rahmen hinausgegangen
ware: eine Hornli- oder Hulfteggbahn als Verbin-
dung zwischen der Mittelthurgau-Bahn (Wil-
Weinfelden-Konstanz) und der Tosstal-Bahn
(Winterthur-Bauma-Wald). Der Weg iiber das
Hornli hat eine lange Tradition. Schon im
Mittelalter schlugen ihn Wallfahrer hiufig ein,
um so am schnellsten und direktesten vom
Bodensee in die Innerschweiz (nach Einsiedeln
und in den Ranft) zu gelangen. Somit war er
auch wichtig fiir unsere deutschen Nachbarn.

Der Verkehr in Kirchberg bis 1906

Seit 1882 verkehrten auf der Strecke Bazenheid-
Kirchberg-Giahwil Pferdepostwagen. Die tig-
liche Kurszahl von zwei im Jahre 1882 erhohte
sich auf fiinf im Jahre 1911. Trotzdem gentligte
sie den Anspriichen nicht mehr. Der Handel,
insbesondere die Stickerei-Industrie, welche
Anschluss an die Metropole St.Gallen suchte,
forderte eine Verbindung mit dem Stiddtchen
Wil, das sich langsam zum Verkehrsknoten-
punkt entwickelte. Seit 1903 fithrte man probe-
weise erste Autofahrten von Kirchberg nach Wil
durch.

Morant, ein initiativer Mann

Der Hauptinitiant fir eine Ortsbahn Wil-Kirch-
berg war Meinrad Morant-Grassmayr, Blrger
von Oberbiiren. Er hatte vorher in Rorschach
und Wil gewohnt und bewirtschaftete seit 1898
mit seiner Frau den «Adler» in Kirchberg. Sie
hatten 11 Kinder. Frau Aloisia, geb. Grassmayr,
war Osterreicherin. Schnell hatte Morant
Eingang gefunden in die Dorfverwaltung und
war deren Prisident bis zu seinem Weggang im
Jahre 1914. Sein Bestreben war es, die Anzie-
hungskraft des Dorfes auf fremde Besucher zu
vergrossern und aus Kirchberg einen Kurort zu
machen.

Meinrad und Aloisia Morant-Grassmayr als
Jjunges Paar

In dieses Programm gehorte auch eine Bahn, die
den Gistezustrom ohne Zweifel verstiarkt hitte.
Auch fiir das kulturelle Leben im Dorf setzte er
sich ein. In der Dépendance zum «Adler», der
heutigen Teigwarenfabrik Stdauble, liess er einen
Saal bauen. Viele Theater und Konzerte wurden
dort aufgefiihrt, sogar Kiinstler aus Deutschland
und Osterreich traten auf. Im Sommer veranstal-
tete er Feste im Wald und im Adler-Park (hinter
der Dépendance). Er liess gar im Héusligs einen
Spielplatz und auf dem Hasenberg eine Kegel-
bahn bauen. All dies brachte Schwung ins Dorf-
leben und zog auch viele Auswirtige an.

Morant war ein angesehener Mann; aufgrund
seiner Tatigkeiten erwuchsen ihm aber viele
Feinde, die ihm Hindernisse in den Weg stell-
ten. Von vielen wurden seine Ideen als verriickt
und nicht ausfithrbar abgetan. Da Kirchberg
eine arme Gemeinde war, scheute man sich vor
dem Geldausgeben. So fand Morant wenig
Unterstiitzung in der Bahnsache. Er setzte sich

43



M. Morant im Alter
geb.: 17.05.1882 - gest.: 22.04.1941

auch fiir andere wichtige Dorfangelegenheiten
ein, bewarb sich z. B. um eine Filiale des Custer-
hofes (Landwirtschaftliche Schule in Rheineck).
Man muss annehmen, dass ihn auch hierin nie-
mand unterstiitzte, denn es gibt heute nichts
dergleichen in Kirchberg. Im Februar 1914
machte er Konkurs und zog im Sommer mit sei-
ner Familie in die Ndhe von Rosenheim, Ober-
bayern, wo er einen Hof bewirtschaftete, der
heute noch «Schweizerhof» genannt wird. Sein
Leben beendete er in Lachen SZ. Die meisten
seiner Nachkommen leben heute in Deutsch-
land, einige wenige in St.Gallen.
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Eine Strassenbahn fiir Kirchberg

Morant bestellte bei der Maschinenfabrik Oerli-
kon (heute BBC, Brown Boveri) ein Projekt fir
eine elektrische Strassenbahn Wil-Kirchberg, das
ihm am 17. Februar 1906 ausgehindigt wurde.
Er stellte es der Offentlichkeit vor, und am 16.
Mai 1907 wurde ein elfkdpfiges Initiativkomitee
mit Mitgliedern aus Kirchberg, Rickenbach und
Wil, prisidiert von Gemeinderat Hiirsch-Senn
aus Wil, gegriindet. Aufgabe dieses Gremiums
war, sich um eine bessere Verbindung mit Wil
zu bemithen.Es musste die Strecke Wil-Kirch-
berg von Fachleuten studieren lassen und sich
um die Finanzierung der Vorstudien kimmern.
Der Geometer G. Schweizer-Walt aus Wil ver-
mass die Strasse und stellte ein Lidngenprofil
her. Hermann Liechti, Kontrollingenieur der
SBB Bern, lieferte am 3. Februar 1910 ein
Gutachten iiber das Projekt der Maschinenfa-
brik Oerlikon, in dem er fiir eine dampfbetrie-
bene Bahn votierte, da eine solche als Fortset-
zung der Frauenfeld-Wil-Bahn in Frage gekom-
men und finanziell vorteilhafter gewesen wire.
Der Ingenieur Th. Bertschinger aus Ziirich
arbeitete ein zweites Projekt aus, das er dem
Initiativkomitee am 18. Januar 1910 Gibergab. Er
war im Gegensatz zu Liechti der Meinung, ein
elektrischer Betrieb wire rentabler und zudem
angenehmer.

Morant beauftragte nun Liechti, Bertschingers
Projekt zu tberpriifen. Liechti libertrug diese
Aufgabe an einen unparteiischen Dritten, den
Elektroingenieur Danzer-Ischer von der Gene-
raldirektion der SBB Bern. In seinem Gutachten
vom 28. Juni vertrat dieser ebenfalls Liechtis
Ansicht, eine Dampfbahn kdme in Bau und
Betrieb gilinstiger zu stehen. Bertschinger
stimmte im Dezember schliesslich auch zu. Der
grosse Vorteil lag eindeutig in der Anschluss-
moglichkeit an das «Frauenfelderbdhnli». Von
verschiedenen Firmen kamen Offerten fir
Bahnmaterial. Saurer zum Beispiel warb fiir
einen Omnibus auf Schienen (Bild).

Die Bahn nach Wil war als Privatbahn geplant
und die Kosten der Vorstudien, ca. 2000 Fran-
ken, sollten von den beteiligten Gemeinden
libernommen werden. Man liess eine Liste zir-
kulieren, auf der sich private Geldgeber eintra-
gen konnten. Es meldete sich praktisch niemand
und so traten schon bei der Finanzierung der




Projekt Bazenheid-Kirchberg
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(aus dem Gutachten von Ansfeld & Spyri, Basel 31. 3. 1910)

Vorstudien Schwierigkeiten auf. Morant ver-
suchte es auch mit der originellen Idee einer
Bahnlotterie, welche aber mangels Bewilligung
nicht zustande kam.

Bazenheider Projekte

Bazenheid war beunruhigt, dass Kirchberg sich
unbedingt Wil anschliessen wollte. Damals
wurde auf den Verkehr innerhalb der Gemeinde
noch Wert gelegt. Es ging gar ein Geriicht um,
Kirchberg wolle fiir eine Strassenbahn nach
Wil eine Konzession einholen.

Die Monatsgesellschaft Bazenheid gab einer
Basler Firma den Auftrag, ein Gutachten iiber
drei Projekte fiir eine Trambahn Bazenheid-
Kirchberg anzufertigen, um nicht aus dem Ren-
nen zu geraten.

Privates Autounternehmen Morant

Obwohl jetzt viele Pline vorlagen, liess man die
Angelegenheit vorerst ruhen. Der grosste Teil
der Bevolkerung hatte Bedenken, vor allem
wegen der Rentabilitdt, nur wenige drangten auf
die Realisierung der Projekte.

Da sich die Verkehrslage trotz all seinen Bemii-
hungen nicht besserte und finanzielle und mora-
lische Unterstiitzung seitens der Bevolkerung
ausblieb, griff Morant zur Selbsthilfe und star-
tete im Sommer 1911 ein Privatunternehmen mit
seinem Hotelautomobil. Er fiihrte es von Wil
nach Gihwil und beforderte nach eigenem Gut-
diinken seine Giste und andere Personen.
Bald schon wurde auf der Kreispostdirektion
St.Gallen Klage eingereicht wegen zu schnellem
Fahren, schidigender Konkurrenz zur Pferde-
post und rechtswidrigem fahrplanmassigem
Verkehr. Die Klagen von Privatpersonen und
schliesslich auch vom Postpferdehalter in Gah-

wil folgten sich. Morant bewarb sich in den fol-
genden zwei Jahren dreimal bei der Postdirek-
tion um die Ubernahme der Postbefirderung.

Am 7. Januar 1913 wurde ihm dies endlich
bewilligt und gleichzeitig die Einstellung der
Pferdepost beschlossen. Die Post wurde Morant
ab 1. Mai iibergeben. Bald trafen jedoch erneut
Klagen ein, die Post miisse immer beim «Adler»
abgeholt werden und bei schlechtem Wetter
bleibe mangels eines Wartesaales bloss die Wirt-
schaft. Die Postdirektion versprach, diese Min-
gel zu beheben. Am 1. Oktober verkehrte die
Pferdepost zum letzten Mal, um von da an ihre
Funktion dem Automobil abzutreten. Kaum

Omob'\\betrieb Kir(‘hb

(St. Gallen, Schweiz)
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Hotel und Pension

z. ADLER
Bes.: M. MORANT-GRASSMAYR.

Briefkopf Autounternehmen Morant Kirchberg
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Morant vor seinem Hotelautomobil

erfuhren die Bazenheider, dass Morant die Post-
beforderung iibernehme und die Pferdepost ein-
gestellt werde, berief die Monatsgesellschaft im
Januar 1913 eine Versammlung ein, in der sie
beschloss, sich um jeden Preis dafiir einzuset-
zen, dass wie bisher fiinf Kurse nach Bazenheid
gefiihrt wiirden, mit gleichbleibenden Fahrprei-
sen.

In der Zeitung wurde Morants Betrieb angefein-
det, das Automobil bliebe oft stecken, und die
Strasse Wil-Kirchberg sei nicht geniigend aus-
gebaut. Im Laufe des Jahres stellte Bazenheid

an den Gemeinderat gar die Forderung, es seien
bloss noch Kurse nach Bazenheid zu fiihren. Das
Begehren wurde abgelehnt. Ab 1. Oktober wur-
den gegen den Willen der Bazenheider téglich
bloss drei Kurse von Kirchberg nach Bazenheid
gefiihrt, dafiir sechs nach Wil. Eine heftige Zei-
tungspolemik zwischen Kirchberg und Bazen-
heid erstreckte sich iiber den ganzen Monat
Oktober. Bazenheid wies darauf hin, dass die
gegenwirtigen Kurse nach Wil bloss Vorlaufer
einer Bahn seien, erreichte damit aber nicht das
gewlinschte Ziel, denn Ende Mérz 1914 wurden
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die Kurse nach Bazenheid sogar ganz einge-
stellt. Von da an - bis zum heutigen Datum -
sollte nie mehr ein Postauto nach Bazenheid
fahren!

(Hinter den Kirchbergern stand eine kleine aber
michtige Interessengruppe, die Sticker.) Im
Februar 1914 machte Morant Konkurs, da sein
Postauto nicht rentierte und ihn die Bahnsachen
zuviel gekostet hatten. Aus einer kleinen
Gruppe bildete sich im Juni eine Automobilak-
tiengesellschaft. Bei Anbruch des Ersten Welt-
krieges kam wegen Benzinmangels nochmals
fir kurze Zeit die alte Pferdepost zum Zuge, bis
im Juni 1915 der Autobetrieb von Paul Halter,
Wil, libernommen wurde und ausser einem
zweiten kleinen Unterbruch wihrend des Krie-
ges bis heute anhielt.

Die Hornli- und Hulfteggbahnen

Im Jahre 1910 erschien eine kleine Schrift von
Bernhard Bohi aus Kreuzlingen, die in der Folge
ziemlich Staub aufwirbelte. Sie behandelte die
verkehrspolitische Erschliessung des hinteren
Thurgaus.

Verschiedene Bahnprojekte wurden darin vor-
geschlagen, um den Hinterthurgau aus seiner
Isolierung herauszuholen. Bohi stiitzte seine
Abhandlungen auf ein Gutachten iiber mog-
liche Bahnverbindungen im Thurgau, das Inge-
nieur Ziblin 1898 im Auftrag des Kantons aus-
gearbeitet hatte.

Zwei Projekte hitten ihren Weg durch den Hin-
terthurgau genommen (Wil-Dussnang-Fischin-
gen-Au-Hornli-Steg). Dabei wiren ein langer
oder zwei kleinere Hornli-Tunnels nétig gewe-
sen.

Das dritte Projekt wurde am 22. November 1910
vollstandig im «Alttoggenburger» abgedruckt.
Es lautete: Bazenheid-Kirchberg-Hulftegg-
Fischingen, mit einem Tunnel durch die Hulf-

tegg. Die Monatsgesellschaft Bazenheid warb
sehr flir diese Variante, welche Kirchberg end-
lich davon abbringen sollte, sich mit Wil verbin-
den zu wollen. Im Dezember 1911 wurde auf
einer Versammlung des Verkehrsvereins des
Zircher Oberlandes ein erstes Initiativkomitee
fiir die Hornlibahn bestellt. Priasident wurde Dr.
Flumser, Arzt in Fischenthal. Ein aus Amerika
zuriickgekehrter Kirchberger Biirger, Ingenieur
C. Keller, stellte bald darauf im «Alttoggenbur-
ger» vom 24.12.1911 eine fir Kirchberg noch
glinstigere Alternative vor: eine Bahn, die von
Wil nach Kirchberg, Gidhwil, Mihlriiti, durch
die Hulftegg nach Steg fithren sollte. Am 12.
Mairz 1912 wurde an der sogenannten grossen
Hornlibahnversammlung in Winterthur ein
neues Initiativkomitee gewéhlt, mit Mitgliedern
aus dem Zurcher Oberland, dem Thurgau, aus
Wil und aus Kirchberg. Ingenieur Riiegg, der
schon beim Bau der BTB (Bodensee-Toggen-
burg-Bahn) mitgeholfen hatte, sollte ein
Gutachten Uiber die Projektvarianten erstellen.
Es wurde ein Jahr spéter, im Miérz 1913, vom
Komitee entgegengenommen und die Linie Wil-
Kirchberg-Hulftegg-Steg schnitt am besten ab.
Wie bei der Strassenbahn Wil-Kirchberg sollten
die Vorstudienkosten durch die beteiligten
Gemeinden bestritten werden. Sie betrugen
gesamthaft 4000 bis 5000 Franken. Eine Orts-
bahn hitte die Gemeinde fast allein tragen miis-
sen, so wire dies fiir Kirchberg eine giinstigere
Gelegenheit gewesen zu einem Bahnanschluss
zu kommen. Die Initianten wollten den Kanton
und die SBB um Hilfe bitten, doch der Vorschlag
kam nie bis zu den Bundesbahnen.

Die Geld- und Geschiéftslage war jetzt schlecht,
man zogerte bereits, den Bau der Bahnlinie in
Angriff zu nehmen, wollte die Idee aber trotz-
dem im Auge behalten.
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In der Presse wurde an den gewagten Pldnen viel
Kritik gelibt. Ein Hauptgrund war die Konkur-
renzierung der BTB, die selber noch kaum auf
festen Fiissen stand. Im weiteren fiirchtete man
sich vor finanziellen Problemen. Sogar in der
«Neuen Ziircher Zeitung» behandelte man die
Hornlibahn (Mérz 1912 und April 1913). Die
Kirchberger antworteten auf die Kritik mit der
Rechtfertigung, endlich auch in den Genuss
einer angemessenen Verkehrsverbindung kom-
men zu wollen. Sie hofften, von den SBB unter-
stiitzt zu werden. Die Bazenheider kritisierten
wiederum sehr scharf, wie schon bei der geplan-
ten Bahn nach Wil, weil sie von neuem unge-
fragt ibergangen worden waren.

Das Ende beider Projekte

Die Kirchberger waren zwar grundsitzlich nicht
gegen die Strassenbahn nach Wil oder gegen die
Hornli- oder Hulfteggbahn. Immer wieder
erwihnten die Zeitungen eine Bahn als einzig
zufriedenstellende Losung der Verkehrspro-
bleme. Der Gewerbeverein glaubte, bloss mit
einer Bahn konne sich Kirchberg wirtschaftlich
gesund erhalten und entwickeln. Ausser ein
paar Wenigen, wie Morant und Messmer (einem
Géahwiler Sticker, der ebenfalls Konkurs
machte), setzte sich jedoch niemand richtig fur
die Realisierung der Pldne ein. Die meisten
glaubten nicht an die Rentabilitdt einer Bahn
und wollten keine Risiken eingehen.

Morant gab nach seinem Konkurs alle Akten
liber die Strassenbahn dem Préisidenten des Ini-
tiativkomitees zuriick. In einem Begleitbrief
bemerkte er dazu, dass «ein Teil der Bewohner
und ein Teil der Initiativkomitee-Mitglieder
stets mit misskreditierendem  abfilligem
Licheln auf meine Bestrebungen sah und selbe
auch so qualifizierte, ein anderer Teil und hier
seis bemerkt, speziell aus der Gemeinde Kirch-
berg, hat systematisch gegen mich intrigiert und
mich zu ruinieren beabsichtigt. Es ist dies nun
gelungen.»

Und weiter: «Alle jene, denen es vorerst von
Nutzen wire, ein besseres Verkehrsmittel zu
besitzen und jene, von denen ich stets erwartete,
das Solidaritdatsgefiihl werde sich mindestens
noch zu einer moralischen Unterstiitzung
heben, also alle jene, von denen ich’s erwarten
durfte, sind stets ausgeblieben».

Obwohl sicher viele ihm und seiner Tatigkeit
skeptisch gegeniiberstanden, war Morant ein
beliebter Mann. Jedesmal, wenn er spiter wie-
der nach Kirchberg kam, wurde ihm ein freund-
licher Empfang bereitet. Hiufig bezeichneten
ihn die Dorfbewohner als Optimisten, womit sie
ausdriicken wollten, dass er zu wenig realistisch
denke. Solche Optimisten, die ihre Ideen auch in
die Tat umsetzen, waren fur Toggenburger, fir
Kirchberger, eher ungewohnt. Gerade in der
Bahnsache setzte Morant zu hohe Erwartungen
in die Fortschrittsgldubigkeit und Einsicht sei-
ner Mitbiirger und wurde schwer enttiauscht.
Mit seinem Wegzug verlor Kirchberg einen fihi-
gen und wertvollen Mann. Gleichzeitig ging
auch das Bahnprojekt unter.

Mit Ausbruch des Ersten Weltkrieges ver-
schlechterte sich die wirtschaftliche Lage in der
ganzen Schweiz. An einen Bahnbau war keines-
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Werbe-Postkarte fiir das Hornlibahn-Projekt

falls mehr zu denken. Die Hornli- und Hulftegg-
bahnen gerieten vollig in Vergessenheit, wih-
rend man eine Strassenbahn nach Wil kurz nach
dem Krieg nochmals erwog. Es mangelte an den
fir einen Bau notwendigen Rohstoffen, wie
Eisen und Kohle. Die Stickerei steckte wegen
Absatz- und Transportschwierigkeiten in einer
schweren Krise. Der Fremdenverkehr horte
infolge des Kriegsausbruchs plotzlich auf. Also
fehlten Hauptmotive und Mittel fiir den Bahn-
bau.

1917 nahm der Verkehr wieder zu und die Dorf-
verwaltung erwog das fortgesetzte Studium
eines Bahnprojektes. 1920 wurde die Verldnge-
rung der Frauenfeld-Wil-Bahn ernsthaft disku-
tiert. Der Zeitpunkt fiir eine Strassenbahn
schien endlich giinstig zu sein, denn die Strasse
von Wil nach Kirchberg sollte verbreitert wer-
den. Gleichzeitig wollte man Geleise fiir ein
Tram einbauen. Dann aber wuchs die Arbeitslo-
sigkeit und in der Wirtschaft ging es bergab. Im
Dezember des gleichen Jahres wurde an einer
Dorfverwaltungssitzung beschlossen, wohl die
Strasse als Notstandsarbeit fiir die Arbeitslosen
(besonders Sticker) verbreitern zu lassen, von
der gleichzeitigen Erstellung einer Strassen-
bahn aber abzusehen. Damit wurde die Idee
einer Ortsbahn endgiiltig fallengelassen.

Heute

Heute verkehrt zwischen Wil und Gihwil ein
Postauto in tédglich acht Doppelkursen. Die
Eisenbahn hat ldngst nicht mehr dieselbe
Bedeutung als Transportmittel wie am Anfang



des Jahrhunderts. Dafiir besitzt heute ein Gross-  Quellen
teil der Kirchberger Autos. Sicher darf man

umgekehrt auch behaupten, dass viele Kirchber- - Archive: Bazenheid, Buchdruckerei und Ver-
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