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Dret Briickengenerationen bei Flawil

Anton Heer, Flawil

Robert Stephenson (1803-1859), der Sohn des
berithmten George Stephenson, beurteilte in
einem technischen Gutachten von 1850 den
Bau einer Eisenbahn von Winterthur tiber Wil
nach St.Gallen als wirtschaftlich nicht vertret-
bar. Die erforderlichen Briickenbauten, insbe-
sondere jene Uber die Sitter, hitten laut Ste-
phenson die Eisenbahnlinie derart verteuert,
dass nie ein wirtschaftlicher Betrieb moglich
sein wirde. Vom Bau der Steilrampe zwischen
St.Gallen und Rorschach riet er aus traktions-
technischen und damit wirtschaftlichen Griin-
den ebenfalls ab.

1856, also nur sechs Tahre nach diesen Aussa-
gen in einem fur den schweizerischen Bundes-
rat erstellten Gutachten, erdffnete die St.Gal-
lisch Appenzellische Eisenbahn den Betrieb
auf der Strecke Winterthur — Wil - St.Gallen -
Rorschach. Finanziell blieb dieses Unterneh-
men allerdings ein Problemfall.

Die erste Eisenbahnbriicke tiber die Glatt bei
Flawil, frither St.Kolumbansbriicke genannt,
war wie die berithmte Sitterbriicke ein Werk
des bekannten Ingenieurs Caspar Dollfuss
(1812-1889) von Miilhausen im Elsass. Er
wandte bei beiden Bauwerken die gleichen,
damals neuartigen Konstruktionsprinzipien
an. Die Elektrifikation der schweizerischen
Hauptlinien und die laufenden Doppelspur-
ausbauten zwischen Winterthur und St.Gallen
machten in den zwanziger Jahren den Ersatz
der Briicke iiber die Glatt unumginglich. 1927
wurde die doppelspurige Betonbriicke dem
Betrieb {ibergeben. Nach rund 60 Betriebsjah-
ren zeichneten sich dringend notige Sanie-
rungsarbeiten an dieser Betonkonstruktion ab.
Ein Neubau erwies sich jedoch in der Zwi-
schenzeit als die sinnvollere Lésung. Die zur
Zeit im Bau begriffene elegante Betonbogen-
briicke soll dem Eisenbahnverkehr der kom-
menden 60 bis 80 Jahre gentigen!

Die ciserne Giltertrigerbriicke won 1856 wurde
1925 mit etnem holzernen Hilfssteg ausgeriistet. Im
Talgrund und am westlichen Abhang sind verschie-
dene Bauinstallationen erkennbar. — Sammlung:

K. Anderegg, Flawil.
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Die zweite Briicke

Der mittlere Lebrbogen ist auf den newen Briicken- — Im April 1995 wird nach Rodungsarbeiten im zu-
pfeilern aus Beton aufgebant und trigt das obligate  kiinftigen Baustellenbereich der Blick anf das vom
Aufrichtebiumchen. — Sammlung: K. Anderegg,  Alter gezeichnete Banwerk und das ostliche Wider-
Flawil. lager der ersten Eisenbabnbriicke von 1856 frei.

Der dritte Briickenbau 1996

Die Projektskizze dokumentiert die Stabl-Beton-Verbundbriicke iiber die Glatt. Nach weiteren Projektiiber-
arbeitungen kommen nun endgiiltig Betonbogen zur Ausfiihrung. — Zeichnung: zVg.
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Die miichtigen Geriisthogen lassen die vorliufige Lage des neuen Glattviadukts erkennen. Der Neubau
erfolgt also im Bereich der einstigen St. Kolumbansbriicke.

Eindriicklich prisentiert sich der Briickenbogen mit — Anfangs Juni 1996 sind die auf den beiden Beton-
einer Spannweite von 82 Metern im Mdrz 1996  bogen aufgebauten Stiitzen des Fahrbahntroges na-
aus einmaliger Perspektive. bezu fertiggestelll.

71



g g

Wiibrend einiger Monate wird der Eisenbabnverkehr emnspurig diber das nene Viadukt in provisorischer
Lage gefiibrt. Nach dem Abbruch der Betonbriicke von 1927 und dem Ban der endgiiltigen Fundamente
und Widerlager erfolgt der Verschub des ganzen Bawwerkes. In Zablen: Das rund 6000 Tonnen schwere
Glattviadukt wird in hichstens 9 Stunden um 10,25 Meter querverschoben.

Das alte ostliche Widerlager findet, ergéinzt mit Be-  Das Bauwerk préisentiert sich, Ende September weit-
tonpfiblen und enem Kopfriegel, eine weitere Ver-  gebend von Schalung und Geriist befreit. Auf beiden
wendung auf Zeit. (Alle neuen Fotos von Anton  Talseiten Vorbereitungen fiir die provisorische Verle-
Heer, Flawil.) gung der Eisenbabnlinie.
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