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Bilder aus der Flawiler

Eisenbabngeschichte

Anton Heer, Flawil

Das Ereignis «150 Jahre Schweizerbahnen»
und nicht zuletzt die abgeschlossenen, laufen-
den und zukiinftigen Bauvorhaben der SBB
auf dem Gemeindegebiet von Flawil waren
auslosende Momente fur die Gestaltung der
Ausstellung «Flawil und seine Eisenbahnge-
schichte». Die gute Aufnahme bei der Bevol-
kerung und das anhaltende Interesse am The-
ma sind Grund genug, einige Kernaussagen
dieser Ausstellung in den Annalen wiederzu-
geben.
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Der Flawiler Fabhrplan von 1856

Bei der Eroffnung der Eisenbahnverbindung
St.Gallen - Winterthur beschrinkte sich das
Angebot der St.Gallisch-Appenzellischen Ei-
senbahn auf ganze drei Zugspaare pro Tag. Die
Reise von St.Gallen nach Zirich dauerte da-
mals tiber vier Stunden und die Strecke Oerli-
kon - Ziirich musste erst noch mit der Postkut-
sche bewiltigt werden. Die «Personen-Taxe»
St.Gallen - Zirich lag fur die I1I.Klasse bei be-
achtlichen Fr. 4.65, was nach damaliger Kauf-
kraft etwa zwei Arbeiter-Taglohnen entsprach.

Zeit und Geld - die Okonomie
im Wandel

Hohe Anspriche, selbstverstindliches Hin-
nehmen der Leistungen des 6ffentlichen Ver-
kehrs und gleichzeitige Kritik an vermeintlich
hohen Transporttarifen prigen unsere heutige
Sicht. Was zeigt uns ein Vergleich der Tarife
und Leistungen ber die vergangenen 150 Jah-
re? Wie fillt wohl ein Urteil aus historischer
Sicht aus?
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Bahn 1997: der aktuelle Flawiler Fabrplan

Nach den Angebotsverbesserungen auf den
Fahrplanwechsel vom 1. Juni 1997 stehen
nunmehr den Bahnreisenden ab Flawil oder
Uzwil pro Tag 18 Regionalzugs-Paare und 16
Schnellzugs-Paare zur Verfligung. Fir Flawil
oder Uzwil ist der Fahrplan iiber zehnmal
dichter als 1856. Fiir die Strecke St.Gallen -
Winterthur werden zwanzigmal mehr Verbin-
dungen als 1856 angeboten. Die Fahrzeit
St.Gallen - Ziirich betrigt heute nur noch ein
Viertel der urspriinglichen Reisezeit von 1856.
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Von der Okonomie der Zeit
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Der sanktgallische Politiker und Eisenbahn-
forderer Karl Volker pries in seiner umfangrei-
chen Schrift von 1852 «Ein Wort» die Eisen-
bahn als ein demokratisches Institut, das allen
Menschen gleiche Gelegenheit zur Geschifts-
tatigkeit gibt. Betrachtet man die fiir den Er-
werb einer Eisenbahnfahrt erforderliche Ar-
beitszeit, so konnte die Eisenbahn der Friih-
zeit fur den einfachen Arbeiter keinen unmit-
telbar wahrnehmbaren Nutzen bringen. Ein
Fussmarsch war fiir thn immer noch die wirt-

Die Entwicklung der Kaufkraft

um 4243 lagen die Arbeiterlohne
im Bereich von 20 Rappen pro Stunde

ein effekhiver Zeitgewinn war
clen oberen Lohnklussen vorbeholten

1997 liegen die Arbeiterishne
im Bereich von Fr. 20~ pro Stunde

ein grosser, effelhver Zeitgewinn st heute
auch fir clie untercsten Lohnklasren

schaftlichste Fortbewegungsart. Der kosten-
glunstigere Transport von Massengiitern und
Giitern des tiglichen Bedarfs fithrte zu linger-
fristigen Kaufkraftsteigerungen. Ein indirekter
Nutzen kam auf diese Weise breiten Bevolke-
rungskreisen zugute. Dennoch, verglichen mit
den fur Postkutschen tblichen Taxen brachte
die Eisenbahn grosse wirtschaftliche Vorteile.
Der von Volker gepriesene direkte Nutzen
kam also vorerst den bessergestellten Bevolke-
rungskreisen zugute. Immerhin.
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Als grundlegende Vergleichsgrossen fiir die
Kaufkraft wurden das Grundnahrungsmittel
Brot und die natiirliche Fortbewegungsfihig-
keit des Menschen eingesetzt. Die so tiber die
letzten 150 Jahre ermittelten Vergleichswerte
sind beeindruckend und koénnen nachdenk-
lich stimmen. Die grundlegend gednderte Zu-
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sammensetzung des Warenkorbs eines Durch-
schnittshaushalts wie auch der Wertzerfall ver-
schiedener Giliter und Dienstleistungen konn-
ten offenkundiger nicht sein.

Ist darin wohl auch der heutige sorglose Um-
gang mit vielen unserer Errungenschaften mit-
begriindet?



Flawil um 1870: Neben dem Aufnabmegebiiude —
es beberbergte urspriinglich zwei Wartsile, Stations-
biiro und Gepdckabfertigung — ist das obligate
Aborthiuschen erkennbar. Sammlung: W. Stabel,
Flawil.

Flawil um 1960: Ein zwischen den Dreissigerjabren
und 1980 nahezu unverindertes Erscheinungsbild.
Sammlung: Ortsmusenm Flawil.

Flazwil im Frithjabr 1997.

Eine Bahnlandschaft im Wandel

Die wirtschaftlichen Voraussetzungen fur die
St.Gallisch-Appenzellische Eisenbahn zwan-
gen gleich von Anfang an zu grosster Sparsam-
keit. Zwingend erforderliche Kunstbauten wie

die Briicken iiber die Sitter, die Glatt und die
Thur lasteten schwer auf dem Unternehmen.
Urspriinglich sollte beispielsweise der Bahn-
hof Flawil aus Kostengriinden im bautech-
nisch glnstigeren sogenannten Feld gebaut
werden. Die Forderung nach dem heutigen,
zentraler gelegenen Standort wurde in der Fol-
ge geschiitzt. Mit Schaufel, Pickel und Rollwa-
gen schufen hunderte von Arbeiterhinden
den Gelindeeinschnitt und die anschliessen-
den Ddmme im dorfnahen Bahnhofbereich.
Das Flawiler Bahnhofgebiude wurde 1855
nach den Plinen und unter der Leitung des
Direktionsarchitekten der St.Gallisch-Appen-
zellischen Fisenbahn Friedrich Bitzer erbaut.
Aus Sparsamkeit wurden gleich drei Bahnho-
fe, nimlich Flawil, Uzwil und Wil, nach ein-
heitlichen Plinen fur je rund Fr. 30'000.- er-
baut. Der Bahnhof Flawil ist als einziger dieser
drei Bauten in mehr oder weniger urspringli-
cher Form erhalten geblieben. Uber 140 Jahre
Eisenbahngeschichte haben ihre Spuren hin-
terlassen. Gehorte Flawil einst zu den ver-
kehrsmissig bedeutendsten Bahnhofen der
Strecke St.Gallen - Winterthur, so fillt heute
diesem Bahnhof eine eher untergeordnete
Rolle zu. Flawil wurde vom einst untergeord-
neten Nachbarbahnhof Gossau ebenso tiber-
fligelt wie vom Bahnhof Uzwil mit seinem
bedeutenden Giiteraufkommen durch die
dort ansissigen Industrien. Die zur Zeit ange-
botenen Schnellzugshalte sorgen immerhin
wihrend der Hauptreisezeiten flr eine gute
Erschliessung.

Kurz nach dem Ubergang der Vereinigten
Schweizerbahnen (VSB) an den Bund im Jah-
re 1902 sollte das Schienennetz der jungen
SBB umfangreiche Erweiterungen erfahren.
Gunstige konjunkturelle Aussichten und ein
ausgeprigter, kaum noch nachvollziehbarer
Zukunftsglaube standen hinter zahllosen Er-
weiterungen bestehender Anlagen, neuen
Strecken (BT, MThB, Ricken, RhB, Hauen-
stein II, BLS, ...) und unausgefithrten Projek-
ten. Der Doppelspurausbau Winterthur -
St.Gallen - St.Margrethen sollte ebenfalls zii-
gig vorangetrieben werden. Der Erste Welt-
krieg brachte in mehrfacher Hinsicht einen
markanten Schnitt. Der Zusammenbruch des
Handels und des Fremdenverkehrs liess die
gesetzten hohen Erwartungen unerfillbar
werden. Die Kohlennot in den Jahren 1917 bis
1919 zeigte die dringend notwendige Bahn-
Elektrifikation mit aller Deutlichkeit. Die
Nutzung der heimischen Wasserkraft, der Be-
griff «Weisse Kohle» geht auf diese Autarkie-
Erwartungen zurlick, versprach eine unabhin-
gigere und krisenfestere Volkswirtschaft. Das
Automobil begann ebenfalls nach dem Ersten
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Die Ubersicht iiber die Bahnhofanlagen zur Zeit des Dampfbetriebs. Die umfangreichen Anpassungen der
Strassen- und Wegftihrungen im Zuge der Elektrifikation und Doppelspurausbanten in den Jabren 1926 bis
1931 sind besonders gekennzeichnet.

Die Erdffuung des elektrischen Betriebs Winterthur - St.Gallen - Rorschach wurde am Sonntag, dem
15. Mar 1927, gefeiert. Die Popularitit dieses Anlasses lisst sich angesichts der kaum zehn Jahre zurdicklie-
genden Koblennot leicht vorstellen. Sammlung: Ortsmuseum Flawil.
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Dite erste Krankenhausbriicke wurde um 1930 vom
Standort der nenen zweiten Briicke aus aufgenom-
men. Sammlung: Ortsmuseum Flawil.

Die zweite Krankenhausbriicke wurde im Zuge
des Doppelspurbans zwischen Flawil und Uzwil
im Jabre 1931 ergffnet. Sammlung: Ortsmuseum
Flawil.

Dize dritte Generation: Eine markante Bogenbriicke
dient seit dem Herbst 1996 als Strassensiberfishrung.

Weltkrieg unwiderruflich und zunehmend sei-
ne Rolle als Eisenbahn-Konkurrenz zu spie-
len.

Die «Goldenen Zwanzigerjahre» erlaubten die
Wiederaufnahme der Ausbauarbeiten. Aller-
dings lagen nach den bitteren Erfahrungen der

Kriegszeit die Schwerpunkte im Bereich der
Bahn-Elektrifikation. Die Nutzung der Mog-
lichkeiten des elektrischen Bahnbetriebs und
die betrieblich dusserst wiinschbaren Doppel-
spurausbauten machten zahlreiche Briicken-
neubauten und andere Anpassungen unum-
ginglich. Die Zusammenfassung der Stell-
werk- und Signaltechnik auf den Bahnhofen
erlaubte einerseits mit weniger Personal trotz
dichterem Fahrplan einen sicheren Betrieb zu
fithren, hatte anderseits aber auch bauliche
Folgen. Die Anpassungen fur das Stellwerk
verdnderten das Gesicht des Flawiler Bahn-
hofs nachhaltig.

In den zwanziger und dreissiger Jahren fiihrte
diese weitreichende Modernisierung der Ei-
senbahn in und um Flawil zu umfangreichen
baulichen Massnahmen. Das Bahntrassee
wurde verbreitert und zahlreiche Niveau-
Uberginge verschwanden oder wurden durch
Uber- oder Unterfithrungen ersetzt. Die zwei-
te Krankenhausbriicke geht ebenso auf diese
Zeit zurick wie die Strassenunterfihrungen
beim Ostkopf des Bahnhofs oder im Burgau-
erfeld. Die vorldufig letzten grossen Bauvor-
haben im ortsnahen Bereich stellen der 1983
abgeschlossene Bahnhofumbau und die be-
vorstehende Entflechtung von Schiene und
Strasse im Feld dar. Eine weitere Verdichtung
des Eisenbahnverkehrs (Bahn 2000) wire
ohne diese Bauten kaum denkbar.

Im Burgauerfeld fihrte die Eisenbahnlinie ur-
spriinglich durch einen Einschnitt. Wie sich
das Gesicht einer Landschaft iiber die Jahre
indern kann, wird erst nach dem Vergleich
der Bilder wieder bewusst. Heute wirkt die Ei-
senbahn bei einer weiteren Umgestaltung mit.
Die Schlacke der Kehrichtverbrennungsan-
lage Bazenheid (ZAB) wird regelmissig per
Bahn in die Deponie Burgauerfeld gebracht.
Langsam werden so die ausgebeuteten Kies-
gruben wieder aufgefullt.

Der Babniibergang Feld: Eine Aufnabme vom
Frithjabr 1997, die bald Geschichte sein wird.
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Im Hinblick anf die Elektrifikation und den Doppelspuransban wurde die Strassenunterfiihrung sidlich der
damaligen Firma HERBA A.G. im Burgauerfeld erstellt. Sammlung: K. Anderegg, Flawil.

Noch kreuzten sich die Eisenbabn, der Weg Burgan
- Isenhammer und das Strisschen Burgau - Ober-
glatt anf einer Ebene. Sammlung: K. Anderegg,
Flawl.
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Die Strassenunterfiibrung heute — Landschaft im
Wandel.
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Alle nicht bezeichneten Abbildungen stammen vom Autor.
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