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66 Architektengemeinschaft Marie-Claude Bétrix, Eraldo Consolascio
Architekten: Bahnhof Luzern. Wettbewerbsprojekt, 2. Preis

(Fotomontage und Modell: D. Consolascio und P. Fosanelli).

Dieser Entwurf veridnderte sich
stark von der ersten zur zweiten
Stufe des engeren Wettbewerbes
als Folge der neuen Bedingung,
dass die bestehenden Dicher der
Perrons zu belassen waren. Sie
machte es notwendig, fiir jenen
Teil der Verwaltungsriume ei-
nen anderen Platz zu finden, die
in der 1. Stufe iiber den Perrons
angeordnet waren. In der 2. Stu-
fe nun sind alle Verwaltungsriu-
me des Bahnhofes (auf den sich
diese Ausfithrungen beschrin-
ken) als Randbebauung von glei-
cher Hohe wie die Bebauung des
westlich anschliessenden Bahn-
hofs- bzw. Hirschmattquartieres
ausgebildet. Dabei wurde das
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bestehende Dienstgebidude West
nicht angeglichen, wie das beim
Entwurf im 1. Rang auf eine
Weise der Fall ist, die weder ar-
chitektonisch noch technisch
stimmt. Die Gleichartigkeit der
Bebauung an der Zentralstrasse
besteht vielmehr auf der typolo-
gischen Ebene.

Die Verwaltungsrdume sind
auf beiden Seiten der Perrons
angeordnet. Die dritte Seite, die
die Randbebauung an deren En-
de schliesst, wird vom Trakt mit
der Bahnhofhalle und den Riu-
men des Hotels eingenommen
wie im erstpramiierten Entwurf.
Im Unterschied dazu bildet die
Bahnhofthalle aber keinen geson-

derten Teil: ihre dreigeschossige
Fensterwand fasst diese und die
Ridume des Restaurants (ein-
schliesslich eines Zwischenge-
schosses) zusammen. Die zwei
obersten Geschosse mit den Ho-
telzimmern schliessen die Fassa-
de ab.

Die Beziehungen zur Ge-
schichte der Architektur, die der
Entwurf aufnimmt, zeigen sich
gerade in dieser Fassade: Die
Anordnung von Geschossen mit
unterschiedlicher,  architekto-
nisch unterschiedener Bestim-
mung {ibereinander entspricht
dem angestrebten stadtischen
Charakter des Entwurfes: Sie ist
ein Merkmal der Stadt, die auf

, Bruno Reichlin, Fabio Reinhart, Ziirich-Lugano, und Patrick Huber, Christian Sumi,
(1979). Mitarbeiter: Urs Bachli/Gare de Lucerne. Projet de concours, 2¢me prix (1979).

diese Weise die wirtschaftlichen
und gesellschaftlichen Verinde-
rungen in der Folge der Indu-
strialisierung spiegelt. Die ge-
nannten Beziehungen bestétigen
sich auf der formalen Ebene: die
Béander iiber den Fenstern der
Verwaltungsriume sind Zei-
chen, die auf die Grossstadt-Ar-
chitektur des Neuen Bauens ver-
weisen, beispielsweise auf gewis-
se Bauten von Mendelsohn, aber
auch auf «namenlose» Bauten
(vergleiche «Unterbrochene
Stadt», werk * archithese, Heft
23-24, das dieser Grossstadt-Ar-
chitektur gewidmet ist).

Wie die Preisrichter in ihrem
Bericht schreiben, ist der Ent-
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wurf bestrebt, das Hirschmatt-
quartier mit seinen unterschiedli-
chen Bauten aufzuwerten. In der
Tat ldsst er eine eindringliche
Auseinandersetzung mit dem
Wesen des «Ortes» erkennen, im
Unterschied zum Entwurf im 1.
Rang, der sich mit dessen Er-
scheinung begniigt. Diese Aus-
einandersetzung fiihrte zur Form
der rund vortretenden Fassade,
die durch drei stadtebauliche Be-
ziehungen wesentlich bestimmt
ist:

Erstens gelingt es damit, die
Pilatusstrasse in den Bahnhof-
platz einzubeziehen. Die Pilatus-
strasse ist fir das Hirschmatt-
quartier insofern von geschichtli-

cher Bedeutung, als sie die Rich-
tung der ersten Bahnanlage be-
zeichnet. Der Grund dafiir, dass
sie schief zur Richtung der heuti-
gen Bahnanlage steht, liegt in
deren Verlegung nach 1892, im
Zusammenhang mit dem Bau
des «neuen» Bahnhofes. Der
ebenfalls schiefe Anschluss der
genannten Fassade spiegelt in
diesen beiden Richtungen somit
die Geschichte des Hirschmatt-
quartieres.

Indem die Fassade an ijhrem
anderen Ende wieder zuriick-
tritt, schliesst sie den Bahnhof in
sich. Auch hier ist sie, auf andere
Weise, von der Geschichte des
Hirschmattquartieres bestimmt.

Die Auseinandersetzung damit
zeigte, wie episodisch die Bebau-
ung seiner dstlichen Teile erfolg-
te, weniger stadtebaulich als in
den Grundstiicken begriindet,
die zur Verfiigung standen. Statt
diesen «Fehler» zu korrigieren,
wurde er zu einem Beziehungs-
punkt fiir den Entwurf, der im
besonderen die Isolation des
Kunsthauses bestehen lésst.
Schliesslich hat die rund vor-
tretende Fassade noch eine dritte
stadtebauliche Bedeutung. Da
die Achse des Bahnhofes am See
endet — in den gegeniiberliegen-
den Quaianlagen gibt es keine
Entsprechung —, ist eine frontal
aufgebaute Fassade abstrakt, das

Robert

heisst, sie sieht von der Frage ab,
wie sie wahrgenommen wird.
Durch die Rundung hebt der
Entwurf den Widerspruch zwi-
schen der erlebbaren und der
nicht erlebbaren Richtung auf,
den die Stellung des Bahnhofes
in der Stadt erhalt. Wer sich dem
Bahnhof iiber die Seebriicke né-
hert, dem bietet sich ein Teil der
Fassade frontal dar: ein Teil, der
die Fassade als Ganzes vertritt.
Die Meinung, die bei der Vor-
stellung der Entwiirfe am 7. Juni
vertreten wurde, dass die Run-
dung abweisend wirke, ist darum
nur von einer psychologisieren-
den Auffassung von Architektur
her zu stiitzen.

Zuindstrasse

67 Architektengemeinschaft Marie-Claude Bétrix, Eraldo Consolascio, Bruno Reichlin, Fabio Reinhart, Ziirich-Lugano, und Patrick Huber, Christian Sumi,
Architekten: Bahnhof Luzern. Grundriss Erdgeschoss / Gare de Lucerne. Plan du rez-de-chaussée.
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68 Bahnhof Luzern. Wettbewerbsprojekt; 2. Preis. Fassade gegen den Bahnhofplatz (Modellaufnahme) / Gare de Lucerne. Projet de concours, 2&me prix.
Fagade vers la Bahnhofplatz (maquette).

Die Bahnhofhalle, die nicht
die ganze Breite des Traktes ein-
nimmt, ist so von dessen Enden
unterschieden, dass sie auf meh-
reren Ebenen das Spiel von ar-
chitektonischen Oppositionen in
Gang bringt: die Fensterwand
steht der Wand mit eingeschnit-
tenen Fenstern gegeniiber, die
gebogene Wand der geraden
Wand, die rechtwinklige Ecke
der Ecke in spitzem Winkel (die
die Diinnheit des Glases betont)
und so weiter. Auf diese Weise
werden die unterschiedlichen
Bestimmungen der Teile in ei-
nem Spiel zum Ausdruck ge-
bracht, in dem sich eine Form
vor dem Hintergrund der ande-
ren in ihren Eigenschaften ge-
nauer bestimmt.

Le Corbusiers Satz vom Haus
als Maschine ist eine Miinze, die
in vielen Taschen klingelt. Le
Corbusier fiigte aber auch hinzu:
«L’architecture commence ‘au-
dela de la machine.» Das kann so
verstanden werden: Architektur
schafft Erfahrungen, die nicht
restlos in ihrem Gebrauch aufge-
hen, und zwar Erfahrungen, die
nur die Architektur schaffen
kann. Das macht sie zu einem
unverzichtbaren Faktum.

Der Berner Bahnhof zeigt, um
bei dieser Gattung zu bleiben,
wie Architektur einbezogen wird
in die immer weiter getriebene
Substitution von Erfahrungen
[ durch andere Erfahrungen als
Grundlage des kapitalistischen
Verwertungsmechanismus, die
Substitution der Architektur
durch den «Gebrauchsgegen-
stand». So unterscheidet sich die
Bahnhofhalle in diesem Fall in
nichts von der «Mall» eines Ein-
kaufszentrums. (Dass damit
auch der Begriff von Offentlich-
keit um seine politische Bedeu-
tung gebracht wird, sei nur am
69 Grundriss 2. Obergeschoss / Plan 2éme étage. 70 Grundriss 4. Obergeschoss / Plan 4¢me étage. Rande vermerkt.)
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74 a-d Bahnhof Luzern. Wettbewerbsprojekt; 2. Preis Modellaufnahmen / Gare de Lucerne. Projet de concours, 2¢me prix (maquette). Modell:

D. Consolascio, P. Fosanelli).

Die Bahnhothalle des Entwur-
fes dagegen schafft Erfahrungen
des Ankommens oder des Abrei-
sens mit den Mitteln der Archi-
tektur: Von aussen lenkt die
dreigeschossige Fensterwand die
Aufmerksamkeit auf die Ziige,
die wie auf einer Biihne stehen
und die Mittel des Reisens wie
Zeichen der damit verbundenen
Empfindungen sind. Im Unter-

schied dazu breitet sich die Stadt
von innen auf dieser Fenster-
wand wie ein Panorama aus.
(Das Panorama ist eine Vorstel-
lung, die tief im 19. Jahrhundert
verwurzelt ist: das Versammeln
der Geschichte oder ihres Ge-
gensatzes, der Berge, in einem
Punkt, von dem aus sich ihr Sinn
erschliesst. Und Luzern hat bei-
des.) Luzern wird selber zum

Panorama: Die Tiirme der mit-
telalterlichen Stadt — die Hotels
und Quais des 19. Jahrhunderts —
die «ewigen» Berge, sie sind die
Elemente, die die Stadt von der
Bahnhofhalle aus in ihrer Entste-
hung sinnfillig machen.

Auf diese Weise kommt der
Reisende nicht in irgendeiner
«Mall» an, sondern in Luzern;
das wenigstens fiir die kurze

Zeit, bevor er in das Unterge-
schoss mit den Geschéften ver-
wiesen wird: fiir eine kurze Zeit
bietet ihm diese Architektur eine
sinnliche Erfahrung, die sich
dem genannten Verwertungsme-
chanismus entzieht, oder nicht
besser, aber genauer: wiirde sie
ihm das bieten. . . |
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(Fotos: W.H. Goda, Littau)
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