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hat. Man kann wohl ein in einer durchsdnittlichen
Hohenlage von 1750 m gelegenes Gebiet nicht mit
einem Q(ebiete in einer Hohenlage von ca. 1200 m
direkt vergleichen. Die neuesten Untersuchungen durch
Pegelbeobachtungen am Hinterstockensee und Mes-
sungen des Abflusses mittelst Uberfall bestatigen,
dass die von Herrn Flury berechneten Abflussmengen
nicht weit von der Wahrheit sich entfernen. Neben-
bei sei erwahnt, dass auch die Bernischen Kraft-
werke laut Einsprache vom 11. Dezember 1918 mit
einer Leistung des natiirlichen Zuflusses von 6,670,000
kWh, entsprechend 3,7 Millionen m® rechnen.
Dabei ist zu beachten, dass das Projekt die kiinst-
liche Zuleitung von Wasser aus andern Gebieten ins
Auge fasst, welcher Umstand allerdings fiir die Wirt-
schaftlichkeit der Anlage von grosser Bedeutung ist.

Noch einige Bemerkungen iiber die Staumog-
lichkeit der beiden Seen. Man kann es Herrn Flury
keineswegs zum Vorwurf machen, dass er tberhaupt
an diese Staumoglichkeit gedacht hat. Wir haben
genug Beispiele in der Schweiz, wo die Stauung und
Absenkung von Seen unter noch viel schwierigeren
Verhaltnissen, als sie bei den Stodkenseen verliegen,
von seridsen grossen (esellschaften vorgesehen wor-
den ist. Man hat ihnen deshalb keinen Vorwurf ge-
macht, sondern im Gegenteil ihre Initiative und ihr
Vertrauen in die Zukunft gelobt. Als Beispiel aus
der neuesten Zeit erwahnen wir das Projekt der
St. Gallisch-Appenzellischen Kraftwerke zur Verwen-
dung des Sdmbtisser- und Fdhlensees als
Staubedken. Beide Seen haben keine sichtbaren Ab-
flisse, beide liegen in den Kalkketten des Santis, die
Wasser kommen nach tagelangem Lauf als Quellen
zum Vorschein. Der Abdichtung bieten die beiden
Seen die grossten Schwierigkeiten. Trotzdem wollen
die St. Gallisch-Appenzellischen Kraftwerke den Ver-
such wagen, und niemand verlangt von ihnen jahre-
lange Versuche iiber die Staumoglichkeit oder zeiht
sie eines unverantwortlichen Optimismus.

Wir fassen unsere Ansicht tber die Fluryschen
Projekte dahin zusammen, dass wir sie als eine
seriose, technisch einwandfreie, ernste Arbeit be-
zeichnen, die sich soviel als moglich auf vorhandenen
Unterlagen aufbaut. Wohl selten ist auf ein Kon-
zessionsgesuch eine solche Fiille 'von Arbeit auf-
gewendet worden, wie es hier geschehen ist.

Es mag zugegeben werden, dass die Projekte
kompliziert erscheinen. Allein der Verfasser wollte
die grosstmogliche rationelle Ausnutzung erzielen und
vermeiden, dass die Ausnutzung der Wasserkréfte
des Simmentales durch Teilkonzessionen zersplittert
werde. Den dadurch bekundeten Weitblid des Ver-
fassers wird man ihm aber nicht als Fehler anrechnen
konnen.

Bau- und Finanzierungsplan der
Neckar-Donaukraftwasserstrasse.

Von Dr. Ing. und Dr. rer. pol. Karl Haller, Regierungs-
baumeister.

Nachdem die Nedsar A.-G. nunmehr gegriindet
worden ist, soll der Ausbau der Kraftwasserstrasse
energisch betrieben werden. Nach den neuesten Unter-
lagen wird der Flusslauf zwischen Mannheim und
Plochingen durch die Kanalisierung von 212 km auf
198 km verkiirzt. Die vorgesehenen einfachen Kam-
merschleusen erhalten eine Nutzlange von 110 m,
eine Breite von 12 m. Der Fahrweg im freien Fluss
erhalt eine Mindestbreite von 36 m in der Sohle
und eine kleinste Wassertiefe von 2,50 m; in den
Seitenkanalen betragt die Mindestsohlenbreite 27 m,
die Wassertiefe in der Mitte 3,20 m und der Min-
destquerschnitt 96,8 m2 Dieser Querschnitt wird
aber mit Riicksicht auf die Kraftausnutzung am unteren
Nedkar erheblich vergrossert, so dass die Wasser-
geschwindigkeit bei voller Beaufschlagung der Tur-
binen 0,70 m/sek. nicht liberschreitet. Sofort aus-
gebaut werden folgende Staustufen, deren wichtigste
Daten in der Zusammenstellung angegeben sind:

Bau- Hachsto (irdsstes (fros;te §°§ < | Baukosten
.. | Aushau- Kraft- | S ==
Werk neit ST Rohge- I = |zusammen
in menge fille in leistung :;i = in Mill.
Jahren| 3 il in kW | = Mark
Untertiirkheim . 2 — — — — 32,13
Obertiirkheim 3 60 | 855 | 2500 | 10,4 | 91,06
Oberesslingen . 3 52 5,90 | 2060 | 10,2 | 36,12
Ladenburg . . .| 4 | 150 | 7,30 | 6760 | 34,0 |177,65
Heidelberg (unten)| 4 150 8,50 | 8020 | 39,7 [164,45
Nedsarsulm . 4 94 7,60 | 4360 | 21,1 |120,89
Horkheim . 4 94 | (7,50)|(4150) | (20,4) | 87,78
vorlinfig: 5,60 | 2600 | 13,0

Das Bauprogramm nimmt fiur die Fertigstellung
der gesammten Anlagen eine Zeitdauer von 12 Jahren
in Aussicht. Fiir die Reihenfolge der Inangriffnahme
der einzelnen Staustufen, die nach dem augenblick-
lichen Stand des Projektes 28 sind, waren besonders
folgende Gesichtspunkte massgebend:

1. Bevorzugung der wirtschaftlichsten Stufen, um
aus den bei diesen besonders zu erzielenden
Uberschiissen Riicklagen fiir etwaige Ausfille
beim spéateren Sinken der Kohlenpreise madhen
zu kdnnen;

2. moglichst geringe Storung der bestehenden
Kettenschiffahrt und Beschleunigung der Fertig-
stellung des neuen Schiffahrtsweges bis Heil-
bronn.

Fiir die Veranschlagung der jetzt errechneten Bau-
kosten sind Ermittlungen fiir einige vom preussischen
Staat in der Fulda geplante Kraftwerke &hnlicher
Bauart, sowie die Erfahrungen bei den zurzeit in
Wiirttemberg und Baden im Bau begriffenen Fluss-
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bauten herangezogen werden. Es ergibt sich auf
Grund dieser Untersuchungen durchschnittlich eine
etwa 12fache Verteuerung bei Tief- und Hochbauten,
einschliesslich der Wehre, eine 20fache Uberteuerung
bei den Maschinen und Leitungen. Einschliesslich
5°0 jahrlicher Bauzinsen stellen sich, unter Berlick-
sichtigung der Bauzeit fiir die einzelnen Anlagen, die
heutigen Gesamtbaukosten auf rund 2435 Millionen
Mark, wovon 1497 Millionen Mark auf die Schiffahrts-
anlagen, 755 Millionen Mark auf die Kraftwerke und
etwa 183 Millionen Mark auf Bauzinsen entfallen.
Fir die nachsten vier Jahre ist ein Geldbedarf von
rund 950 Mill. Mark erforderlich, der in Hohe von 350
Millionen durch Aktien, der Rest in demnéachst aufzu-
legenden Schuldverschreibungen aufgebracht wird. So-
bald die in obiger Zusammenstellung aufgefiihrten
Staustufen ausgebaut und die Kraftwerke in Betrieb
gestellt sind, werden die Betriebskosten derselben
einschliesslich Verzinsung, Abschreibung und Riick-
lagen mit dem Ertrage aus elektrischer Energie, deren
Menge zu 128 Millionen kWh errechnet ist, gedeckt.
Auf die fertigen Kraftwerke werden Schuldverschrei-
bungen ausgegeben. Mit der Inbetriebnahme weiterer
Kraftwerke erfolgt dann jeweils eine neue Beleihung
und damit die Finanzierung weiterer Stufen.

Fur Verzinsung und Tilgung des Baukapitals sind
5,5%0 gerechnet, fiir Abschreibung und Unterhaltung
bei den Sdhiffahrtsanlagen nichts, weil diese Kosten
das Reich iibernimmt, bei den baulichen Teilen der
Kraftwerke 0,7°b0, bei den maschinellen Teilen 6%/
und bei den Leitungen 4°o0 (im Mittel von beiden
letzteren 5,15°)).

Die wirtschaftliche Priifung des Entwurfes hat da-
zu gefihrt, auf der kanalisierten Stredke fur die Kraft-
ausnutzung eine an 80 Tagen vorhandene Wasser-
menge zugrunde zu legen, die eine Jahresausbeute,
nach Abzug von 15°%o0 Verluste an Schleusungswasser
und Strom in den Fernleitungen, von 353 Mill. kWh
ergibt.

Die Elektrifikation der schweizerischen Bundes-
bahnen.

In seinem Bericht an die Bundesversammlung vom 7. Juni
1921 zum Postulat der nationalrdtlichen Bundesbahnkom-
mission tber die Finanzlage der Bundesbahnen und ihr
Elektrifikationsprogramm und zum Postulat Gelpke iiber
die bisherigen Betriebsergebnisse des elektrischen Traktions-
dienstes weist der Bundesrat auf das der Sache hdchst nach-
teilige Hin- und Herschwanken der Ansichten iiber die Not-
wendigkeit der Elektrifikation hin. Nachdem wiahrend des
Krieges in Versammlungen und in der Presse die heftigsten
Vorwiirfe gegen die Bundesbahnen wegen angeblicher Ver-
zogerung der Elektrifikation erhoben worden sind, sah das
Programm der Generaldirektion im Juli 1918 fiir die Elektri-
fikation eine Frist von 30 Jahren vor, und diese hatte durch das im
September 1919 im Sténderat unwidersprochen erledigte Postu-
lat Wettstein auf 20 Jahre gekiirzt werden sollen. Durc das
Postulat selbst sollte der Bundesrat eingeladen werden, darauf
hinzuwirken, dass die Elektrifikation in einem Zeitraum von nicht
mehr als 10 bis 15 Jahren durchgefithrt werde. Die Kohlennot

der Jahre 1917 bis 1919 zwang unsere Dampfbahnen zu fiinf-
maligen Einschrankungen des Fahrplanes und der Kohlenpreis
stieg auf das Siebenfache der Vorkriegskosten. Bei der Be-
ratung des Bundesgesetzes vom 2. Oktober 1919 iber die
Unterstiitzung der privaten Eisenbahnunternehmungen zum
Zwedie der Einfithrung des elektrischen Betriebes wurde
sogar davon gesprochen, dass eine Unterstiitzung dieser Bahnen
nicht in Aussicht genommen werden diirfte, wenn sie eine
wesentliche Verzégerung der Elektrifikation der Bundesbahnen
zur Folge haben sollte. Heute wird nun von der Elektri-
fikation, weil angeblich unrentabel, abgeraten. Allein die
Elektrifikation ist eine wirtschaftliche Notwendigkeit
und muss kommen, wenn die Aufrechterhaltung des Bahn-
betriebes zu allen Zeiten gesichert und zu ertrdglichen Be-
dingungen ermdoglicht werden soll. Wir diirfen nicht auf alle
Zukunft hinaus vom guten Willen des Auslandes abhéngig
sein, das uns die Kohlen vorenthalten oder uns doch dafiir
riidssichtslos die Preise diktieren kann. Trotz gegenteiliger
Behauptung ermdglicht die Elektrifikation eine bessere
Fahrplangestaltung und damit eine Belebung des Ver-
kehrs und die Vermehrung der Einnahmen. Sie verschafft
auch dem Lande Arbeit und von den dafiir verausgabten
Summen verbleiben anndhernd drei Vierteil im Inlande. Dazu
kommt, dass sich der dem Auslande fiir die Dedsung unseres,
je nach Verkehr und Fahrplan 500,000—~700,000 Tonnen be-
tragenden jéhrlichen Kohlenbedarfes zu entrichtende Tribut
mit jeder ersparten Tonne um deren Ansdaffungspreis ver-
mindert. Der Bundesrat kommt darum mit der General-
direktion zum Sdhlusse, dass die Elektrifikation der Bundes-
bahnen nicht eingestellt, sondern systematisch und un-
gefdhr in der gleichen Reihenfolge des Programmes von 1918
fortgesetzt werden soll, und er sdliesst seinen Bericht mit
den Antragen: 1. Es sei von diesem Berichte in zustim-
mendem Sinne Vormerkung zu nehmen; 2. es sei zurzeit
von der Aufstellung eines neuen Elektrifikationsprogrammes
abzusehen und es seien die Arbeiten im Sinne der Ausfiih-
rungen des Berichtes und nach Massgabe der jahrlichen Vor-
anschlage weiterzufithren.

Es ist erfreulich, dass der Bundesrat mit der General~
direktion zusammen die wirtschaftliche Notwendigkeit der
Elektrifikation der schweizerischen Bundesbahnen anerkennt.
Die sehr bedauerliche Reaktion hat nichts anderes zur Folge
gehabt, als dass das Programm vom Juli 1918 mit einer
30jahrigen Dauer der Elektrifikation wieder in Vorschlag ge-~
bracht wird, die durch das Postulat Wettstein auf 20 Jahre
hétte gekiirzt werden sollen.

Die wasserwirtschaftlichen Kreise der Schweiz und mit
ihnen das ganze Volk sind immer noch der Ansicht, dass die
Elektrifikation beschleunigt werden sollte und dass, nament-~
lih am MafBstab des Auslandes gemessen, der Termin von
30 Jahren fiir unser kleines Netz viel zu lang ist.

Wir werden auf die Botschaft ausfithrlicher zuriidskommen.

Die Oberhasli-Werke der Bernischen Kraft-
werke A.-G.

Der Verwaltungsrat der Bernischen Kraftwerke A.-G. hat
am 11. Juni 1921, nach Kenntnisnahme vom gesamten Plan-
material, den technischen Berichten, dem Kostenvoranschlag
und dem Bauprogramm des Projektes 1920 des Professors
Narutowicz, vom Bau- und Finanzprogramm der Direktion
vom April 1921, vom Bericht der Direktion vom 21. Mai 1921
betreffend die Kraftwerke Oberhasli, beschlossen:

1. Das Bau- und Finanzprogramm vom April 1921 wird
genchmigt. "

2 Das Projekt Narutowicz fiir die Kraftwerke Ober-
hasli wird unter dem Vorbehalt, dass fiir allfdllige Abande-
rungen noch besondere Vorlagen unterbreitet werden, prin-
zipiell genehmigt.

3. Die Direktion wird beauftragt, die im Bericht betreffend
die Kraftwerke Oberhasli besprochene ,Variante“ in tech-
nischer, finanzieller und wirtschaftlicher Beziehung genau durch-
zustudieren, dem Verwaltungsrat hieriiber spitestens innert
Jahresfrist Bericht zu erstatten und beziigliche Antrage zu
stellen.
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