Zeitschrift: Schweizerische Wasserwirtschaft : Zeitschrift fir Wasserrecht,
Wasserbautechnik, Wasserkraftnutzung, Schiffahrt

Herausgeber: Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband
Band: 21 (1929)

Heft: 6

Rubrik: Mitteilungen

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 12.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

No. 6 — 1929

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

Seite 97

steuerfrei und werden es auch fiir ihren Anteil bei
cinem gemeinsamen Betriebe sein. Bei Abgabe
von elektrischer Energie an Dritte sind die Bun-
desbahnen verpflichlet, von jenem Zeitpunkt an,
in der der Energieverkauf 5 9 des jahrlichen
Energieverbrauches der Bundesbahnen aus dem
Etzelwerk iibersteigt, dem Kanton und der Ge-
meinde Altendorf jdhrlich je 1,5 % der Einnah-
men aus dem Energieverkaut abzugeben.

An Gratisstrom hat die Konzessioniirin
folgende Leislungen zu machen: an die Verlei-
hungsbezirke jihrlich 600,000 kWh Lei einem
Hochsteffekt von 200 kW; ferner 1,050,000 kWh
Selbstkostenkraft an die Bezirke bei
einem Hochsteffekt von 350 kW. Fiir den {ibrigen
Kraftbedarf im Kanton Schwyz wird die Konzes-
sioniirin jihrlich 24 Millionen kWh bei 800 kW
Hochsteffekt zum Selbstkostenpreis zur Verfiigung
stellen. An Sachleistungen sind ferner noch eine
Reihe von Verbauungen, Ufersicherungen, Kor-
rektionen, StraBlenverbesserungen etc. zu leisten.
Ferner kommen die Bundesbahnen fiir Ausfille
an Kirchensteuern und Opfern in den Gemeinden
Willerzell, Egg, Euthal und Grof auf (Fr. 200,000).

t=t=}}

Ueber die technischen Daten, soweit
¢ic sich nicht aus dem Uebersichtspian ergeben,
sei kurz folgendes erwihnt:

Staumauer im Molassedurchbruch der Sihl
im ,,Schlagen® rd. 28 m hoch, krddamm in der
Einsenkung gegen das Alptal, 14 m hoch. Ausge-
nuizte Whssermenge im Mittei 4,8 m*/sek. (max.
24 m*/sek. Bruttogefille 483,3 m, mittl. Nettoge-
fille 470 m. Mittlere Leistung 22,500 PS, Ausbau
120,000 PS. Dotierung der Sihl 2,5 m*sek. bei
Hiitten gemessen. Wir verweisen auf ,Fiihrer
durch  die schweizerische Wasserwirtschaft®,
Ausg. 1926 S. 261, 1. Bd.

Die Baukosten fiir den Ausbau auf 120,000
PS belaufen sich auf 62,5 Mio. Fr. Die jdhrlichen
Betriebskosten werden bei einer Verzinsung von
5 % zu 8 9 des Anlagekapitals, also zu Fr. 5 Mio.
jihrlich angenommen. (Vergleichshalber sei er-
withnt, dafi die Betriebskosten der Kraftwerk-
gruppe Barberine-Vernayaz sich im Rechnungs-
jahr 1928 auf 7,2 % der Anlagekosten belaufen.

Die jahrliche Arbeitsleistung des
Etzelwerkes betrigt 135 Mio. kWh, wovon 97 Mio.
kWh auf den Winter, 1. Nov. bis 30. April, und
38 Mio. kWh auf den Sommer, 1. Mai bis 31. Ok-
tober, entfallen. Es ergibt sich somit ein Preis pro
kWh bei voller Ausnutzung des Werkes
von 3,7 Rp. per kWh. Dabei ist zubeachten, dafi
mit Hilfe der grofien, im Winter im Etzelwerk zur
Verfiigung stehenden Energiemenge im Kraft-
werk Amsteg Sommeriiberschiisse ohne irgend-
welche Neuinstallationen veredelt werden konnen,

sodafl mit einem Gestehungspreis pro kW der
im Etzelwerk und im Kraftwerk Am-
steg nulzbar gemachten Energie von 2,7 Rp.
gerechnet werden kann.

Hochwasserschutz an der Albigna im Bergell.

In Nummer 5/1929 dieser Zeitschrift haben wir kurz iiber
die vom Departement des Innern entworfene Botschaft iiber
die Errichtung eines Hochwasserschutzbeckens im Ober-
lauf der Albigna berichtet. Wir sind in der Lage, tiber das
interessante Projekt, durch dessen Ausfithrung das Bergell
endlich von der fortwidhrenden Bedrohung durch die kata-
strophalen Hochwasser dieses Bergbaches befreit werden
soll, noch nédher zu berichten.t)

‘Wir entnehmen der Botschaft vom 14. Mai folgendes:

Die Albigna ist ein Zuflul der Maira, des Talflusses
im biindnerischen Bergell. Sie entstromt in einer Hohe
von 2100 m i. M. dem Albignagletscher und stiirzt dann
nach dem Durchlaufen eines flachen, auf rund 2060 m {.
M. gelegenen Talbodens als Wasserfall iiber eine hohe
Felswand in eine mit groflen Blocken angefiillte Schlucht.
Das dort als hohe Gerollhalden aufgehaufte Material stammt
aus unverbaubaren Runsen des Piz Bacone, wihrend der
Bach beim Austritt aus dem Gletscher nur leichtes Ge-
schiebe fithrt. Die Albigna wird bei ihrem Eintritt ins
Haupttal durch ihren eigenen Schuttkegel in einem spitzen
Winkel talwiérts abgelenkt.?) Sie durchfliefit dann einen
ziemlich breiten Raum, wo die Murginge zum Teil zur
Ablagerung gelangen und die Wasser am Fufie des Berg-
hanges wieder in einem einheitlichen Bette zusammen-
stromen.

Dieses Rinnsal ist gegen den bewaldeten und beweideten
Talboden hin nur durch Materialablagerungen von geringer
Hohe begrenzt, so dafl Ueberflutungen moglich sind, und
im Gebiete der Wiesen ist das Ufer auch gegen Unter-
spiilungen nicht sehr widerstandsfihig.

Am 25. September 1927 hat im Gebiete des Albigna-
Disgraziagebirges bei ausnahmsweise warmer Witterung
ein Niederschlag von aufierordentlicher Stirke eingesetzt.
Die Abflussmenge stieg auf 128 m3/sek., was dem hohen

1) Vergl. auch dariiber Seite 8, Bd. 1928 dieser Zeit-
schrift.
2) Siehe Fig. 1.

Fig. 1. =s===sNeues Albignabett seit 25. September 1927.
Karte 1 : 60000,
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Werte von 6, m#/sek. und km2 entsprichl. Obschon
der Regen sowohl in den bewaldeten wie in den bewei-
deten Talhingen unterhalb der Waldgrenze nicht mehr so
grofi war, dafl man an den dorl entspringenden Bichen
erhebliche Schidigungen wahrgenommen hitte, sind die
Hauptgewiisser, welche ihren Ursprung im Glelscherge-
biet haben, wie die Orlegna, Albigna und Bondasca, zu
verheerenden Wildwassern angeschwollen. Die entstan-
denen Schiden an den Hiusern, Giitern, Straflen und
Briicken werden vom Kanton Graubiinden fiir das ganze
Bergell auf Fr. 1,912,000 beziffert.

Die Albigna hat in der sehr steilen Rinne unterhalb
des Wasserfalles michtige Felsblocke und anderes Stein-
material losgerissen und dann in den flacheren Gebieten
liegen gelassen, damit ihren Lauf zum Teil versperrend,
weswegen ein Teil des Wassers durch die Waldungen des
Albignaschuttkegels in der Linie des stirksten Gefilles,
also genau quer zum bisherigen Albignalauf, der Maira
zugeflossen fist. Die Malojastrafie wurde durchbrochen;
es entstand ferner grofier Schaden im Wald und, infolge
der Bildung von Nebenrinnen, auch an sehr vielen Stellen
im Weidboden. Der untere Teil des Dorfes Vicosoprano
wurde auf der einen Seite durch die Albigna, aul der
andern durch die Maira schwer bedroht.

Das Baudepartement des Kantons Graubiinden hat zu-
nichst mit Schreiben vom 17 September 1928 ein Projekt
eingereicht, in weldhem sowohl eine Eindimmung der
Albigna im Gebiete ihres Schuttkegels als auch die An-
lage einer Staumauer im Talboden oberhalb des Albigna-
wasserfalles vorgesehen war.

Die Arbeiten im Tale waren in einem Betrage von
Fr. 400,000, die Staumauer in einem solchen von Fr. 550,000
vorgesehen, wobei gesagt wurde, daf3 der erste Teilbetrag
auf Fr. 350,000 reduziert werden konne, wenn gleichzeitig
auch der Hochwasserschutz mittels Erstellung der Stau-
mauer verwirklicht werde. Die Arbeiten am Tallaufe sind
zur ‘Wiederherstellung geordneter Verhilinisse in jedem
Falle nétig. Diese Bauten und das Dorf Vicosoprano
konnen aber nur durch Schaffung eines wirksamen Hoch-
wasserschutzes im Oberlauf der Albigna dauernd ge-
sichert werden.

Da das alte Bachbett stellenweise mit miichtigen Fels-
triimmern aufgefiillt ist, anderorts, namentlich in der Nihe
des Dorfes, die Ufer von jedem Schutz entbl6fit und an-
gebrochen sind, hat man die Arbeiten im Tale als sehr
dringlich angesehen. Um eine sofortige tatkriiftige Inan-
grifinahme derselben zu ermdglichen, hat der Bundesrat

mit Beschluff vom 14. Dezember 1928 diese Arbeiten im
Betrage von Fr. 400,000 mit 50 % der Kosten subventioniert.

Die Gemeinde Vicosoprano hat von Anfang an die An-
lege einer Sperrmauer als Hochwasserschutz gewiinscht.
Sie hilt es mit Recht nicht fiir moglich, mittelst Leit-
werken und Wuhrmauern ein zukiinftiges Hochwasser wie
dasjenige vom Jahre 1927 mit aller Sicherheit in den
Schranken zu halten.

Die Albignastufe bildet bereils Gegenstand einer im No-
vember 1923 von der Gemeinde Vicosoprano einem Konsor-
tium, vertreten durch die Herren Dr. Meuli, Advokat,in Chur,
und Ingenieur A. Salis, Ziirich, erteilten Konzession fiir
Ausniitzung der Wasserkriifte des Gewiissers (Fig. 1). Bis
heute hat diese Konzession nicht zur Aufstellung von Pla-
nen gefiihrt, die gemili Kreisschreiben des Bundesrates
vom 28, Mirz 1918 genehmigt werden konnten. Der Bau
einer Staumauer fiir Hochwasserschutz (Fig. 2 und 3), wie
er durch den vorliegenden Entwurf vorgesehen wird, stellt
daher eine von der Wasserkraftnutzung gegenwirtig un-
abhiingige Schulzmafinahme dar. Doch sind gemifi Artikel
9 der Konzession die Beliehenen verpflichtet, anlifilich der
Verwirklichung ihres Projektes selber gewisse Vorkehren
gegen die Hochwassergefahr zu treffen; indessen erstrecken
sich diese Vorkehren nur auf die Albigna oberhalb Vico-
soprano, und man kann sich fragen, ob sie den Erforder-
nissen gerecht werden, welche sich aus den Hochwassern
von 1927 ergaben. )

Auf jeden Fall konnte man sich fragen, ob man nicht
Gefahr laufe, doppelte Arbeit zu machen, wobei die erste

ihren Wert verliere bei der Ausfiihrung der zweiten. Bei

der gegenwirtigen Sachlage war es leider nicht moglich,
diese Frage zu beantworten. Die definitiven Pline der
Albignawasserkraftanlage sind den Bundesbehérden noch
nicht zur Genehmigung vorgelegt worden; es ist sogar
wahrscheinlich, daf3 sie auch in nichster Zeit nicht einge-
reicht werden. Bis dahin ist jede endgiiltige Entscheidung
unangezeigt. Zweckmiflig ist einzig, anldflich der Auf-
stellung des Ausfithrungsprojektes der Hochwasserschutz-
mauer auf die Moglichkeit der Eingliederung dieser Mauer
in eine kiinftige groflere Staumauer fiir industrielle Zwecke
Bedacht zu nehmen. Mit einem an das Bau- und Forst-
departement des Kantons Graubiinden gerichteten Schrei-
ben vom 1. September 1928 hat sich das Konsortium an-
erboten, beim Bau des Kraftwerkes die Hilfte der Bau-
kosten der heute in Aussicht genommenen Hochwasser-
schutzmauer zuriickzuvergiiten. Da die Pline fiir das Kraft-
werk noch nicht vorliegen, kann heute iiber das Angebot
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noch nicht entschieden werden, ebenso nicht iiber die Maf3-
nahmen, die den Erbauern fiir den Hochwasserschutz auf-
zuerlegen sind.

Der Zweck der von uns vorgesehenen Verbauung der
Albigna ist ein doppelter : Verminderung der Geschiebe-
fithrung des Flusses und seiner Hochwasserspitzen.

Bereits vor Jahrzehnten wurde erwogen, die Albigna
oberhalb des Wasserfalles zu fassen und nach dem Talhang
oberhalb Vicosoprano abzuleiten. Bei solchem Vorgehen
wiirde dieser Wildbach in der Gegend des Spezzacaldera
iiber die Felsen hinunter dem Tallaufe zustiirzen. Der
Ableitungsstollen miifite, da eine Staumauer aufl dem
Albignariegel nicht vorgesehen wurde, grundsitzlich fir
die Abfithrung der grofiten Hochwasser dimensioniert wer-
den. Ob so grofie stiirzende Wassermassen in den Gebirgs-
hiingen mnicht Anrisse erzeugen wiirden darf nach den
neuern Erfahrungen in andern Fillen nicht ohne weiteres
verneint werden. Aus diesem Grunde, und namentlich auch
um die Hochwassergefahr im untern Bergell ebenfalls herab-
zumindern, wird der Hochwasserschutz durch Retention
und nicht durch Ableitung erstrebt.

Die heutige Verbauungsmafinahme an der obern Albigna
sieht ein Hochwasserretentionsbecken von rund 2,9 Mil-
lionen Kubikmetern Stauraum vor, sowie Drosselung des
Abflusses aus dem Becken bei Hochwasserfithrung auf eine
Wassermenge von 11,0 m3/sek., welche Wasserfiihrung nach
den bisherigen Erfahrungen mit dem natiirlichen Abflufi-
regime der Albigna ohne Bedenken abflieffen darf, immer-
hin unter der Voraussetzung, daffi im Tale die angebroche-
nen und bedrohten Ufer in {iblicher 'Weise geschiitzt werden.

Ein erstes Projekt fiir die Ausfithrung einer solchen
Stauanlage wurde von Ingenieur A. Salis, Ziirich, Mit-
konzessionér der Albignawasserkrifte, dem Kanton Grau-
biinden und von diesem den Bundesbehérden unterbreitet.
Ein auf Veranlassung der Bundesbehérden vom Kanton
Graubiinden beim Ingenieurbureau .J. Biichi, Ziirich, ein-
geholtes Gutachten hat ergeben, dafi der Kostenvoranschlag
von Fr. 550,000 auf Fr. 650,000 zu erhéhen und die Krone der
Staumauer zur Vergrofierung des nuizbaren Beckenin-
haltes um einen Meter héher anzuordnen ist. Im iibrigen
wird dem Vorschlage des Hochwasserschutzes vermiltelst
Schaffung eines Retentionsbeckens grundsitzlich zuge-
stimmt. Die Nachpriifung der Verhéltnisse durch das Ober
bauinspektorat und das Amt fiir Wasserwirtschaft fiihrte
zu denselben Schliissen.

Aus dem zeitlichen Verlaufe des Katastrophenhochwassers
vom 25. September 1928, das eine Abflufmenge von 128
m3/sek. brachte, ergibt sich, dafy ein Staubecken von rund
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2,900,600 Kubikmetern Nutzinhalt geschaffen werden muf,

um mit Ausnahme des zuliissigen Abflusses von 11,0 m3/sek.
die gesamte Hochwasserwelle zuriickhalten zu konnen (Fig.
43. Demgemif} ist die Staumauerkrone auf Hohenkote 2069
anzuordnen. Die Mauer erhilt damit eine sichtbare Hohe
iiber dem Albignafelsriegel von maximal rund 16 Metern
und eine Kronenlinge von annidhrend 130 Metern. Da die
Einschitzung der gréfiten jemals moglichen Hochwasser sich
der menschlichen Voraussicht entzieht, wird die Krone der
Mauer tiiberstrombar ausgebildet. Selbst wenn je Verhilt-
nisse eintriten, die zum Ueberstromen der Mauer fithren
wiirden die Abfluffmengen nur langsam zunehmen und
jedenfalls nicht die katastrophale Hoéhe von hemmungslos
abflieBendem Hochwasser erreichen, indem der in der
Ueberstromungshohe  liegende  zusétzliche  Beckeninhalt
ebenfalls ausgleichend auf den Abflufiverlauf einwirkt.

Die (zlundwunrr@velhallm%e fir die Staumauer sind aus-
gezeichnet, da der ganze Felsriegel aus gesundem Bergel-
lergranit besteht. Das Staubecken selbst liegt gemifi geo-
logischen Gutachten ebenfalls ganz in diesem Granite, so
daf} seine Dichtigkeit aufier Frage steht.

Fiir die Umleitung der Albigna wihrend des Baues und
fiir die Abfithrung der regulierten Abflufimenge von 11,0
m3/sek. wihrend der Hochwasscrzeiten ist die Anordnung
eines Grundablafistollens vorgesehen, der den Felsriegel
auf dem rechten Ufer der Albigna und vollig auflerhalb
des Grundrisses der Siaumauer durchquert. Die Ausfluf-
Offlnung  wird unter Fortlassung beweglicher Regulieror-
gane so angeordnet werden, dafl sie weder durch Eisbil-
dung wihrend des Winlers noch durch die Geschiebefiili-
rung der Albigna verstoplt werden kann. Die Héhenlage
des Bauplatzes bedingt, daff als Bauzeit nur die Sommer-
monate ausgeniitzt werden koénnen.

Das endgiiltige Bauprojekt wird im Einvernehmen mit
den Behorden aufzustellen sein, sobald die Subventions-
vorlagen durch die eidgenéssischen Rite behandelt sind.
Gleichzeitig konnen dann die Bauvorbereitungen getrof-
fen werden.

Wie bei den Arbeiten am Tallaufe erachten wir es
auch hier als gegeben, dafi fiir diese Hochwasserschutz-
bauten der gesetzliche Maximalbeitrag des Bundes von
50% der wirklichen Kosten, im Maximum Franken 325,000,
als 50% des Kostenvoranschlages von Fr. 650,000, gewéhrt
werde. Auf Grund des Bundesbeschlusses vom 27. Juni
1928 betreffend die Bewilligung eines auflerordentlichen
Kredites fiir die durch die Hochwasserkatastrophen vom
September 1927 in den Kantonen Graubiinden und Tessin
notwendig gewordenen bau- und forsttechnischen Arbeiten
hat der Bundesrat fiir die Arbeiten an der Albigna iibrigens
einen zusitzlichen Beitrag von 20%, im Maximum 190,000
Fr. zugesichert, fiir die Arbeiten im Tallauf wund die
Errichtung der Staumauer zusammen.

Die eidgendssischen Rite haben in der Junisession den
Bundesbeitrag im vollen Umfang bewilligt.
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Cliché: .,3ulletin technique'

Fig. 1. Schuttkegel des St. Barthélemy-Baches vor dem Ausbruch von 1926.

Die Korrektion des Barthélemybaches im Wallis.

Neben der Albigna im Bergell ist wohl der Barthélemy-
bach einer der gefdhrlichsten noch unverbauten Gebirgs-
béche der Alpen. Seine Ausbriiche in den Jahren 1926 und
1927, durch welche die Simplonlinie unterbrochen wund
das Bett der Rhone verschiittet wurde, sind noch in fri-
scher Erinnerung. Im «Bulletin Technique de la Suisse
Romande», Nr. 9 und 106/1929 finden sich interessante
Beschreibungen dieser Ausbriiche, sowie der von den
Bundesbahnen ausgearbeiteten Verbauungsprojekte. Das
Uebel bei der Wurzel zu fassen, ist leider nicht moglich.
Die Siidabstiirze des Ostgipfels des Dent du Midi und die
in Abbrockelung befindlichen Ost-Kreten konnen nicht
fixiert werden. Die Korrektionsarbeiten haben sich viel-
mehr auf den Mittellauf, unterhalb Jorat en Bas zu kon-
ventrieren. Die fortwahrend nachstiirzenden Schuttmassen
sind dort zuriickzuhalten und eine weitere Erosion des
Bachbettes zu verhindern. Die Ufer des Baches sind heute in
einem bedenklichen Zustande; teilweise ist die Erosions-
rinne, wie bei einem Canon, bis 15 m tief mit senkrechten,
teils unterhohlten Ufern. Sollten sich diese Massen losen,
so ist ein Ausbruch von mnoch gréflern Ausmafien als die
bisherigen zu befiirchten (die letzten zwei im September
und Oktober 1926 brachten schitzungsweise 1 Mio. m3? Ma-
terial zu Tale). Es sollen acht Sperren von rd. 80 m Breite
und 25 bis 30 m Hohe erstellt werden. Ihre Kosten sind
auf 3,3 Mio. Franken veranschlagt. Fiir Befestigungen der
Ufer sind 520,000 Fr. vorgesehen und fiir Arbeiten auf dem
Schuttkegel im Tale Fr. 180,000, sodafi sich die Gesamt-
summe auf 4 Mio. Franken belaufen wiirde. Davon soll der
Bund 45 Prozent, die Bundesbahnen 43, der Kanton 'Wallis
6, der Kanton Waadt 2 und die Gemeinde Lausanne 4 Pro-
zent (ihr Elektrizititswerk «Bois Noir» liegt in der gefithr-
deten Zone) beitragen.

Die hier wiedergegebenen Abbildungen geben einen Be-
griff von der verheerenden Wirkung der Ausbriiche. Die
metallenen Briickentriger der Briicke der SBB, die jeder

42 t wog, wurden 300 m weit ins Bett der Rhone transpor-
tiert.

Der Ausbau des Rheines von Basel bis zum
Bodensee.

Regierungsbaurat Himmelsbach hat einen Entwurf iiber
den Ausbau des Rheines oberhalb Basel, Teilstrecke Basel-
Iiglisau, verfafit, der eine gute Uebersicht der einzelnen
Staustufen enthélt. Der Vorlaufer seines Entwurfes war
aus dem Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir die
Schiffbarmachung der Strecke Basel-Bodensee vom Jahre
1920 entstanden, der auf Betreiben des Nordostschweizeri-
schen Schiffahrtsverbandes zustande gekommen war. Das
Preisgericht hatte dann beschlossen, auf Grund des vor-
handenen Materials einen einheitlichen Entwurf auszuar-
beiten. Die Bearbeitung der Strecke Basel-Eglisau wurde
der Badischen Straflen- und Wasserbaudirektion iibertragen
und liegt in der oben angegebenen Fassung vor.

Ueber die einzelnen Staustufen sei dem Berichte kurz
folgendes entnommen:

1. Staustufe Birsfelden. Da der Rhein schon
heute bis Rheinfelden schiffbar ist, wird der Bau einer
Schleuse erst mit Erstellung des Kraftwerkes notig. Kon-
zessionsbewerberin ist der Ki. Baselland. Das definitive
Projekt steht noch aus. (vgl. dazu auch Schweiz. Wasser-
wirtschaft 1928 S. 117).

2. Staustufe Augst Wyhlen. Hier besteht schon
eine Grofischiffahrtsschleuse, die voraussichtlich auf mehrere
Jahre von der Eroffnung der Grofschiffahrt an den Verkehr
wird bewiltigen koénnen.

3. Staustufe Rheinfelden. Das alte Kraftwerk
Rheinfelden (erbaut 1898) niitzt das Gefille des sog. Gwild
aus, nicht aber die Steilgefillstrecke vom Salinenhotel bi$
zur Rheinfelder Strafienbriicke (rd. 1,5 m). Ferner ist der
Ausbau nur auf 540 m?*/sec, withrend heute eine solche biS
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Fig. 2. Schuttkegel des St. Barthélemy-Baches' nach dem Ausbruch von 1926.

zu 1000 m3/sec angestrebt werden miifite. Fiir eine volle
Ausniitzung der Gefillstufe wire also der Bau eines neuen
Werkes notwendig, was auch im Interesse der Schiffahrt
liegt. 'Wohl wire die jetzige Staustufe mit Hilfe einer
Schleuse am rechten Ufer und eines 1 km langen Kanals,
der in den alten Kraftkanal einmiindet, zu tiberwinden, aber
die Méngel einer solchen Losung sind bedeutend. Wegen
der Einschiffigkeit des Werkkanals bliebe die Leistungs-
fihigkeit der Stufe hinter den andern zuriick. Ein zweiter
Ausbau wére iiberhaupt nicht moglich. Daher rechnet der
Entwurf mit einem Neubau des Werkes. Das Maschinenhaus
wiirde moglichst weit stromabwirts gegen das Ende des
Staues von Augst Wyhlen in die Nithe des Salinenhotels
verlegt, mit der Léngsachse parallel zur Stromrichtung, um
auf der Landseite Raum fiir Wehr und Schleuse zu gewin-
nen. Rechtlich ist von Bedeutung, dass die Ryburg-Schwor-
stadt A.-G. zum Bau verpflichtet ist, sofern die Riicksicht auf
die Schiffahrt es erfordert und wenn die Erstellung mit
Riicksicht auf Geld- und Energiemarkt wirtschaftlich még-
lich ist und eine angemessene Verzinsung des Anlagekapitals
erwartet werden kann.

4. Staustufe Ryburg-Schworstadt. Raum
fiir die Schiffahrtsschleuse ist auf dem linken (schweizeri-
schen) Rheinufer reserviert worden. Rechtlich ist von Be-
deutung, dass fiir Wasserentnahme zur Schleusung gemiss
Konzession keine Entschiidigung an das ‘Werk bezahlt wer-
den mufl. An die Baukosten fiir die erste Schleuse und der
dazugehérigen Vorhdfen hat der Unternehmer die Hilfte,
héchstens aber 500.000 Goldfranken zu bezahlen.

5. Staustufe Siakingen. Die Schleusenanlage
Sikingen-Mumpf wird erst mit dem Bau des Kraftwerkes
Sikingen notwendig. Ein Gesuch um Verleihung ist vom
Gemeindeverband Oberrhein und der Stadt Sikingen mit
€inem Entwurf von Ing. Hallinger vom Jahre 1926 anhiingig
gemacht worden. Der Entwurf rechnet mit der Moglichkeit,
dass die Schiffahrt vor Erstellung des Werkes kommen wird.
Die Strecke Sékingen-Kraftwerk Laufenburg ist auch in un-

gestautem Zustande fiir die Schiffe passierbar. Der Umbau
der Siackingerbriicke und einige kleinere Korrekturen sind
notwendig. Die Schleuse soll im flachen Terrain oberhalb
Mumpf erstellt werden.

6. Staustufe Laufenburg. Die bestehende, kleine
Schleusenanlage mufi vollstindig umgebaut werden. Nicht
nur ist.sie zu klein, sonder ihre Léngsachse muf} fiir eine
Grofischiffahrtsschleuse geschwenkt werden. Nur ein kleiner
Teil der bestehenden Anlage kann verwendet werden. Von
einem Umbau der Laufenburgerbriicke soll im ersten Aus-
bau wegen Kostenersparnis abgesehen werden, obschon die
mit ihrem Pfeiler mitten im eingeengten Strome liegt, der
dazu an dieser Stelle noch eine ziemlich scharfe S-Kurve be-
schreibt.

7. Staustufe Albbruck-Schwaderloch. Der
Stau des Kraftwerkes Laufenburg reicht nicht in den Schwa-
derlocher Laufen hinein. Das Kraftwerk Dogern ist als
Kanalwerk geplant mit Maschinenhaus am Siidostrand des
Dorfes Albbruck, sodass zwischen dem Wehr Dogern bei
Bernau und Schwaderloch eine far die Schiffahrt sehr
schwierige Strecke liegt. Ob mit Sohlenbaggerungen und
Felssprengungen die Fahrbarkeit herbeigefithrt werden kann
ist fraglich, weshalb im Entwurf eine Schifiahrtsschleuse
gleich oberhalb der Ausmiindung des Kraftkanals vorge-
sehen wird, um den Schwaderlocherlaufen bis Bernau ein-
zustauen. Die Schleuse wird auf dem linken Rheinufer er-
slellt werden.

8. Staustufe Dogern-Bernau. Das Stauwehr des
Kraftwerkes kommt unmittelbar unterhalb der Fiihre Ber-
nau zu stehen, der Einlauf in den Kanal unterhalb Fahr-
héuser. Die Schleuse wird auf der linken Seite erstellt.
Dlie rechtlichen Verhiltnisse zwischen Schiffahrtsunterneh-
mungen und Kraftwerk liegen ihnlich wie bei Ryburg-
Schworstadt.

Rheinverlegung bei der Aaremiindung.
Der Rhein unmittelbar oberhalb der Aaremiindung (Knie)
ist auch nach Errichtung des Wehres Dogern fiir die Grof-
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schiffahrt nicht passierbar. Der Kriimmungsradius ist zu
eng und die Fahrrinne durch Kiesbénke stark erhoht. Das
Flufiknie muf} in einem Kanal, der unterhalb der Eisenbahn-
briicke beginnt, abgeschnitten werden. Die Aare wird
durch einen Damm gegen den alten Rheinlauf abgeschlossen.

9. Btaustufe Koblenz. (Walddhut-Kadelburg).
Das Kraftwerk ist, wie Dogern, als Kanalwerk geplant, mit
Wehr und Kanaleinlauf beim Ettikonerhof und Maschinen-
haus unterhalb der Wutachmiindung, die stromabwirts ver-
legt werden miifite. Da der Riickstau Dogern nur etwa bis
zur Eisenbahnbriicke reicht, mufy auch hier (wie bei Dogern)
ein besonderes Schiffahrtswehr erstellt werden, um den
Keblenzer Laufen zu iiberstauen. Es wird oberhalb der
Ausmiindung des Kraftkanals, am Ostende der Insel bei
Koblenz, zu stehen kommen. Zwischen Schiffahrtswehr und
Ende des Riickstaues von Dogern wird noch ein Stiick mit
ziemlich starkem Gefdlle iibrigbleiben, das durch Bagge-
rungen schiffbar zu machen ist. Beide Schleusen kommen
auf die Koblenzer Seite zu liegen.

10. Staustufe Kadelburg. Vom Wehr bei Ettikon
aufwirts bis gegen Zurzach muss das flache Gelinde durch
Déamme geschiitzt werden.

11. Staustufe Rekingen. Maschinenhaus und
Wehr kommen ca. 300 m oberhalb des Bahnhofes Rekingen
zu liegen, die Schleuse auf die linke Seite. Rechtliche Ver-
hiiltnisse #@hnlich wie Dogern und Ryburg.

12. Staustufe Eglisau. Der Riickstau Rekingen
reicht bis ins Unterwasser des Kraftwerkes Eglisau. Das
Oberhaupt einer 12 m Schleuse ist heute bereits erstellt.
Die jetzt 18 m lange Schleuse, die dem Kleinschiffahrtsver-
kehr dient, kann ohne weiteres in eine Grofischiffahrts-
schleuse umgebaut werden.

KOSTEN
fiir den Fall einer spitern Erstellung der Werke Birsfelden,
Siakingen und Waldshut-Kadelburg.

Schiffahrtsanlage Birsfelden 60.000 FluBikorr.

» ‘Wyhlen —
» Rheinfelden 2.390.000
» Schworstadt 2.980.600
» Sickingen 50,000 Flufikorr.
» Laufenburg 3,410,000
» Albbruck 8,205,600
> Dogern 2,140,000
Rheinverlegung b. d. Aaremiindung 1,225,000
Schiffahrtsanlage Koblenz 9,100,000
> Kadelburg 300,000 Flufikorr.
» Rekingen 4,550,000
» Eglisau 2,920,000
Umbau von Briicken u. Fihren 1,850,000
Total Basel-Eglisau 39,180,000

Wenn alle Kraftwerke vor oder bei Schiffbarmachung er-
stellt werden, so erhohen sich die Kosten auf 46,585,000
(Schleusen fiir Schiffahrt bei Koblenz, Sickingen und Birs-
felden).

Strecke Eglisau-Schaffhausen 36,000,000

%‘ Wasserkraftausnutzung ——

Kreisschreiben des eidgenossischen Departementes des
Innern an simtliche Kantonsregierungen iiber die Anlegung
von Wasserrechtsverzeichnissen. Im  Anschluff an das
Kreisschreiben vom 17. September 1928%) liafit das Departe-
ment des Innern unterm 15. Mai 1929 die in Aussicht ge-
stellten Ausfithrungen {iber die Einrichtung der Wasser-
rechtskataster, sowie Angaben iiber einige schon beste-
hende in verschiedenen Kantonen folgen. (Bundesblatt vom
22. Mai 1929, Nr. 21). Das Kreisschreiben enthilt Angaben
tiber die Kataster von Zirich, Bern, St. Gallen, Aargau,
Waadt und Neuenburg. Im Anhang finden sich von dessen
Kantonen Musterformulare und Beispiele von Kataster-
blittern.

*) Siehe diese Zeitschrift Bd. 1928, S. 170,

;% Schiffahrt und Kanalbauten %

Hafenverkehr im Rheinhafen Basel.
Mitgeteilt vom Schiffahrtsamt Basel.
Mai 1929.

A. Schiffsverkehr.

Dampfer Schleppziige Kiihne

(iterboote  Ladegewicht

Motorboote belad. leer t
Bergfahrt Rhein — — — — — —
Bergfahrt Kanal — -— 292 — — 65704
Talfahrt Rhein — - 23 132 — 1192
Talfahrt Kana[ — — 30 110 — 6063
Zusammen — — 345 242 — 72959
B. Giiterumschlag.
1. Bergfahrt: 2, Talfahrt:
Warengattung © Ladung t Warengattung Ladung 1
St. Johannhafen:
Kohlen 3583 — —
Kleinhiiningerhafen:
Weizen 27783  Pyritasche 3552
Hafer 2952  Karbid 917
Mais 443  Rohasphall 720
Gerste 60  Chlorkalk 659
Kohlen und Koks 5320 Steine 414
Bitumen 2573  Verschiedene Giiter 997
Chem. Rohprodukte 2882
Nahrungsmittel 2723
[‘uttermittel 957
Eisen und Metalle 1191
Verschiedene G['ller_567 o
47651 7255
Klybeckquai:
Flissige Brennsloffe 9345 — —

Bitumen 3519
Kohlen und Koks 1360
Verschiedene Glter 246

Total 7253
L hees

Zusammenstellung

Monat linksrheinisch
Bergfahrt Talfahrt Total t
Januar 1470 ( — ) — (=) 1470 ( — )
Februar — =) — (=) —(C =)
Miirz — (=) — (=) —( =)
April 710 ( 2039 ) — ( =) 710 ( 2039)
Mai 3583 ( 3027 ) R P 35%3 ( 3027)
Total ~ 5763 ( 5066 ) —( 9) 5763 ( 5066)
Monat rechlsrheinisch
Bergfahrt Talfahrt Total t

Januar 10340 ( 20017) 2244 « 1099) 12584 ( 21116)
Februar — ( 24615) — ( 1263) — ( 23878)
Mirz 24533 ( 35896) . 660 ( 938) 25193 ( 36834)
April 58919 ( 29880) 5218 ( 867) 64137 ( 30747)
Mai 62121 ( 41668) 7255 ( 2153) 69376 ( 43821)

Total 155913 (152076) 15377 ( 6320) 171290 (158396)

linksrheinisch rechtsrheinisch .
Rheinverkehr — ( — ) Rheinverkehr 1422 (74
Kanalverkehr 5763 ( 5066) Kanalverkehr 169868 (1?%3@

Total 5763 ( 5066) 171290 (158396)
Gesamtverkehr Januar,Mai 1929 = 177,053 t (163,462 1)

Die in den Klammern angegebenen Zahlen bedeule?
die Totalziffern der korrespondierenden Monate des VoI~

jahres.

% Elektrizitatswirtschaft

Eire neue elektrische GroSkiiche. Die neu ersfinete Gast”
stiitte am Burgplatz in Essen erhielt eine vollelektrisch®
Kiiche mit einem Gesamtanschlufiwert von 640 kW. Sie be
steht aus einer groBen Reihe Koch- und Kippkessel, eine!™
Backofen mit 34 kW Anschluf3wert, zwei Kochherden von e
53 kW, Warmeschrianken und Kaffeemaschinen. Weiter ka
men ein grofer Grill sowie die verschiedensten andere”
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elektrischen Gerédte zur Aufslellung. Die Elektrifizierung
dieser Anlage stellt zweifellos einen grofien Fortschritt auf
dem Gebiete der Einfithrung elektrischer Grofikiichen dar.

Die Klektritizierung der badischen Strecke Basei-lrank-
furt. Der badische Landeseisenbannrat hat dieser Tage
sich mit der Elektrifizierung der enemals badischen Bah-
nen befafit und dabei einen Beschlufi gelaft, in dem es
u. a. heifit: «Wihrend die Elekirilizierung der Lisenbahnen
in den benachbarten Landern, in IFrankreich, der Schweiz,
Bayern und Oesterreich unausgesetzl voranschreitet, will
die Frage in Baden seit Jahren nichi vorwirls kommen.
Da die Elektritizierung der badischen Haupt- und Schwarz-
waldbahn eine Lebensirage fiir Erhaltung und Ausbau des
internationalen Eisenbahnverkehrs durch Baden bedeutet
und da beide genannten Linien — die eine durch ihre
grofle Verkehrsdichte, die andere als Gebirgsstrecke mit
starken Geféllen — nach einer Aeuflerung des Generaldirek-
tor Dr. Dorpmiiller die Wirtschaftlichkeit des elektrischen
Betriebes garantieren dirften, so mufi ihre dauernde Zu-
riicksetzung doppelt unangenehm empfunden werden. Die
Reichbahndirektion wird um Auskunft dariiber ersucht, ob
die beiden genannten Linien im Bauprogramm der Reichs-
bahn tatsdchlich erst an vierter oder fiinfter Stelle stehen,
und ob neben den finanziellen auch politische Griinde
(Ndhe Grenze und dadurch gefihrdete Lage) die Zuriick-
setzung der badischen Linien verschuldet haben. Der ba-
dische Landeseisenbahnrat ersucht die Reichsbahndirektion,
mit allen ihr zu Gebote stehenden Mitleln auf ein bessere
Jeriicksichtigung Badens hinzuarbeiten und die betriebs-
wie verkehrstechnische Notwendigkeit einer baldigen Elek-
trifizierung der Nord-Siid-Linie Frankfurt-Basel-Konstanz
mit der Ost-West-Linie Salzburg-Kehl immer wieder zu
betonen.»

In seiner Antwort wies der Prisident der Reichsbahn-
direktion, Freiherr von Eltz, darauf hin, dafl die Voran-
stellung des Ausbaues der Ost-West-Linie Salzburg-Miin-
chen-Stuttgart-Karlsruhe-Appenweiler aut technisch-wirt-
schaftliche Griinde zuriickzufithren und nicht als eine Zu-
riicksetzung Badens gegeniiber Bayern aufzufassen sei. Das
bayerische Verkehrsgebiet sei eines der vier Zentren in
Deutschland, in denen bereits mit der Elekirifizierung be-
gonnen worden sei. Bei der weiteren Entwicklung der
Elektrifizierung habe man Anschluf8 an die andern Zent-
ren suchen miissen, die Zahl der Zentren aber nicht noch
weiter vermehren diirfen. Aus dieser Erwiégung heraus
solle im Anschlufy an das bayerische Zentrum die Elektrifi-
zierung der Ost-West-Strecke bis Kehl vorgetrieben wer-
den. Die Elektrifizierung der Nord-Siid-Strecke von Basel
bis Mannheim oder Frankfurt hingegen kénne sich folge-
richtig erst an die Elektrifizierung der Ost-West-Strecke
anschlieffen. Wenn in einem Elektrifizierungsprogramm die
badischen Strecken an vierter oder fiinfter Stelle genannt
worden seien, so bedeute das keine rangliche, wohl aber
eine zeitliche Reihenfolge, die sich zwangsliaufig ergebe.
Es bestehe auch zwischen der deutschen Reichsbahngesell-
schaft und den bayerischen Kraftwerken ein Vertrag, der
die Reichsbahn verpflichte, jihrlich sich steigernde Energie-
mengen abzunehmen oder zu bezahlen, wenn sie sie nicht
abnimmt. Die Grundziige dieses Vertrages hitten schon
vor dem Uebergang der Staatseisenbahnen auf das Reich
festgelegen und die Reichsbahn habe sie iibernehmen miis-
sen. Die Bufien fiir vertraglich vereinbarte, aber von der
Reichsbahn nicht abgenommene Energiemengen wirkten
sich in einer Verteuerung des Dampfbetriebes aus. Des-
halb sehe sich die Reichsbahn aus wirtschaftlichen Erwii-
gungen heraus gezwungen, die Elektrifizierung bayerischer
Strecken bis zu einer gewissen durch den Vertrag gege-
benen Grenze vorwiirts zu treiben, soweit als dies die finan-
zielle Lage iiberhaupt gestatte. Die Elektrifizierung badi-
scher Strecken richte sich nach den fiir die Durchfithrung
des Elektrifizierungsprogramms zur Verfiigung stehenden
Mitteln. Das Programm aber liege fest und es wiirde so, wie
es festgelegt worden ist, auch durchgefiihrt werden.

Die Forderung der Elektrizititsanwendungen durch die
Scciété Parisienne de Distribution d’Energie. (C. P. D. E.)

Dem Bericht von Frangois Latour zum Budget der Stadt
Paris entnehmen wir folgende Stellen:

D’accord avec la Ville de Paris, la C. P. D. E. avait créé,
en 1921, des tarifs réduits pour les abonnés
de plusde 10 kilowatts. Ces tarifs réduits, dits in-
dustriels et commerciaux, sont encore en vigueur et ont
exercé la plus heureuse influence sur le développement de
I'éclairage commercial et de la force motrice industrielle.

Cependant, la C. P. D. E. n’entendait pas exclure du be-
néfice de ses etforts son immense clientele de particuliers.
Deés 1923, elle mit en vigueur un tarif avantageux
el simple applicable a tous les petits abon-
nés d éclairage qui utilisent sur leur unique circuit
les appareils électro-domestiques: fers a repasser, aspira-
teur de poussiéres, bouilloire, ventilateur, radiateur para-
bolique, four de cuisine, etc. Le taril réduit des particuliers
a conservé son nom (tarif mixte pour 1éclairage et usages
domestiques) et sa forme (division de la consommation an-
nuelle en trois tranches dont la premiére constitue une sorte
de forfait pour I'éclairage), mais il a été l'objet d’améliora-
tions successives qui en ont fait un tarif extrémement at-
trayant pour la clientele.

Enfin, en mai 1924, la C. P. D. E. mit a la disposition de
ses abonnés un tarviftrés réduit pourle courant
destiné aux usages autres que l’éclairage
et consommé principalement la nuit. Ce tarif,
devenu le triple tarif actuellement en vigueur, a eu comme
résultats la diffusion des chauffe-eau, chauffe-bains, appa-
reils de chauffage par accumulation, fours de cuisine et, en
général, de tous les appareils qui absorbent de l'énergie
aux heures creuses et contribuent ainsi a diminuer I'impor-
tance relative de la pointe.

En dehors de cet effort de tarification, il faut mention-
ner leffort de vulgarisation accompli par la C. P. D. E.
Llle a ¢réé un bureau d’ingénieurs spécia-
listes des différentes applications nouvel-
les : éclairage de magasins, éclairage des ateliers, chauifage
domestique ou industriel, cuisine domestique ou commer-
ciale, chauffage de l'eau, véhicules a accumulateurs, appa-
reils ¢électro-domestiques divers. Ces ingénieurs réunissent
toute documentation relative au développement de ces di-
verses applications et font profiter les abonnés de leur ex-
périence.

Une telle éclosion d’applications nouvelles me pouvait se
faire sans entrainer le renforcement des canali-
sations d’immeubles devenues insuffisantes.

C’est pourquoi la C. P. D. E., en plein accord avec la Ville
de Paris, a inauguré une politique hardie de co-
lonnes montantes largement prévues et sest
efforcée de persuader les architectes et les propriétaires de
la nécessité de faire, dans les immeubles en construction,
un large crédit aux applications de 1’électricité.

On doit espérer que ces elforts prévoyants et bien co-
ordonnés permettront, dans l'avenir a la Capitale, d’obtenir
de l'électricité tous les services qu’elle en droit attendre.»

Die Bahnelektrifikation in Italien. Unter den zuletzt
elektrifizierten Linien in Italien befindet sich auch das
Teilstiick Spezia-Livorno als Teil der bedeutenden interna-
tionalen Verkehrslinie Modane-Rom. Diese Linie ist damit
auf ihrer ganzen Strecke von Modane bis Livorno elektrifi-
ziert und sie ist bei einer Gesamtlinge von 450 km die
ldngste elekirisch betriebene Linie in Europa. Die Elek-
trifikation hat eine starke Verkehrsvermehrung zur Folge
gehabt. Elektrifiziert wurde ebenfalls die 132 km lange
Porrettana-Linie, frithere Linie Florenz-Bologna iiber Bagni
della Porretta, die eingleisig ist und ein starkes Gefille auf-
weist. Durch die Elektrifikation ist der Betrieb wesentlich
verbessert worden, wie auch die Leistungsfihigkeit dieser
Bahn, was sich noch weiter in verbesserndem Sinne aus-
wirken wird, wenn die direkte Linie Bologna-Florenz, die
ebenfalls elektrisch betrieben wird, dem Betrieb iiber-
geben sein wird. Elektrifiziert wurde ferner das letzte
Teilstiicke der Direkten Rom-Neapel von Neapel iiber Villa
bis Literno. Auf letzterer Strecke wurde Gleichstrom mit
einer dritten Schiene zur Anwendung gebracht, wie er nun
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auch fiir die ganze Linie Rom-Neapel zu 3000 Volt, aber
mit Oberleitung, zur Anwendung kommen soll, wie dies
bereits der Fall ist auf der Linie Benevento-Foggia. Drei-
phasenstrom, der die Bediirfnisse der Strecken mit starkem
Gefille erfullt, wird gegenwirtig auf folgenden Linien ver-
wendel: Sampierdarena-Ovada-Alessandria (75 km), Bozen-
Brenner (90 km), und spéter soll er angewendet werden
aul den Linien Savona-Ventimiglia, Cuneo-Ventimiglia,
Voghera-Mailand, Parma-Spezia und Pisa-Pistoia. Man wird
auf diese Weise ein gleichmifiiges Netz von ungefihr
1500 km im Piemont, in Ligurien und in der Toscana haben.
Angesichts der bemerkenswerten Entwicklung, welche die
Elektrifikation in Italien nimmt, hat die Verwaltung der
italienischen Staatsbahn es fiir opportun gehalten, bahn-
eigene Werke zu schaffen, wie dies in der Schweiz der Fall
ist, und sie liefert bereits aus der Zentrale von Morbegno
die Energie fiir die ersten mit Dreiphasenstrom betriebenen
Linien Lecco-Sondrio-Chiavenna. Die Leistungsfihigkeit der
Zentrale soll auf 35 Mio. kWh erhsht werden. Fiir die
elektrische Traktion der Linie' Turin-Modane wurde die
Zentrale von Bardonecchio geschaffen, deren Leistungs-
fahigkeit nun auf 50 Mio. kWh erhoht” werden soll. In den
Fluftdlern des Reno und Limentre im toskanisch-emiliani-
schen Apennin sichert die Zentrale von Pavana die Erzeu-
gung von 12 Mio. K'Wh jéhrlich fiir die Versorgung der Por-
rettana-Linie und projektiert sind weitere Zentralen bei
Suviana und Castrola, die zusammen jihrlich 85 Mio. kWh
erzeugen konnen. Ein weiteres hydro-elektrisches Werk,
das durch die Staatsbahn erbaut worden ist, ist dasjenige
von Sagittario bei Anversa-Scanno. Is wird ungefihr 60
Mio. kWh. jéahrlich erzeugen fiir die Versorgung der Linie
Rom-Sulmona und Benevento-Foggia.

Brennstoffverbrauech bei der Elektrizititserzeugung in
England. Die englische Elektricity Commission hat in einem
Riickblick auf ihr Geschiftsjahr 1927/28 eine interessante
Zusammenstellung iiber den Brenntstoffverbrauch der engli-
schen Kraftwerke gemachi. In 570 Werken wurden insge-
samt 9,927,850,630 kWh oder 18,7% mehr als im Vorjahr
erzeugt bei einem Brennstoffverbrauch von 9,224,151 t oder
4,1% mehr als im Vorjahr. Den geringsten Brennstoffver-
brauch weist die Padiham station (Lancs) mit nur 1,37 Ib/t)
kWh auf. Den héchsten Wirkungsgrad haben Barton station
mit 21,07% und Padiham station mit 21,03%. Den Einflufi
der Groflenordnung auf den Brennstoffverbrauch je Ein-
heit zeigt folgende Zahlentafel in {iberaus wirkungsvoller
Weise fiir die mit Dampf betriebenen 'Werke.

Jahreserzeugung Zahl Gesamt- Gesamtbrenn- | Brennstoff-
in Mo, W | G| TR | SR |
iiber 200 9 |2464694353| 2002697 1,81
100—200 11 (1557 287082| 1330663 1,91

50—100 32 2280255392 2141401 2,10
25—50 46 (1679683549 | 1671737 2,23
10—25 62 [1023025233| 11950621 2,61
5—10 38 | 278379353| 374697 3,01
25—5 37 | 122373139 220473 4,04
1-25 43 71148137 154234 4,84
05—1 20 14 536 320 46173 7,05

Tausend kWh .
250—500 22 7403 544 27 194 8,21
100— 250 10 1403 564 9573 15,29
50—100 3 254 718 1448 12,73
unter 50 11 154 516 1683 23,31

. Mittel

i av3s | 344 |9500598 847 9177594 2,16
by ao37 | 357 8128352028 8795722 2,43

Aus «The Colliery Guardians.

Fortschritte der amerikanischen Elektrizitits-Industrie.
Die amerikanische General Electric Co., Schenectaty, vor
etwa 45 Jahren von Edison begriindet, zeigt eine selbst fiir
amerikanische Verhiitnisse rasche Entwicklung, ein Beweis,
welche Moglichkeiten der Elekirizititsindustrie im allge-
meinen innewohnen. Nach einem Awuszug aus dem Jahresbe-

1) Ib = 1 engl. Pfund = 0,454 kg.

richt pro 1928 dieser Gesellschaft ist die Summe der Aui-
trage von Doll. 309,78 auf 358,85 Mill., d. i. um 13%, ge-
sliegen; davon waren Ende 1928 unausgefiihrt 72,95 (68.92)
Mill.  Der Auitragbestand, den der Konzern also ins neue
Jahr iibernommen hal, ist um 6% grofler als i. V. Diese
Zzhlen zeigen zugleich milt dem wachsenden geschiiftlichen
Eriolg des Konzerns auch das Tempo an, in dem driiben die
Verwendung von Elektrizitdt und damit
ven elektrischen Apparaten von Jahr zu
Jahr zunimmt Aul dieses Wachstum scheint der Kon-
zern industriell und finanziell vollstindig eingerichtet zu
sein: weder mufiten 1928 neue Bauten errichtet werden,
noch ergibt sich aus der Bilanz trotz des erhohten Beschiif-
ligungsgrades eine sichtbare Anspannung.

Einen bedeutenden Gewinn sowohl wie einen entspre-
chenden Zuwachs im Verbrauch elektrischer Apparate fiir
Froduktion  und Konsum ergab das Teilzahlungsgeschiift,
dessen Finanzierung der Konzern 1921 aufgenommen hat.
Bis Ende 1926 wurden fiir diesen Zweck bereits Doll. 18.07
Mill. Vorschiisse an nahestehende Gesellschaften gegeben;
das spiiter erreichte Maximum stieg bis auf 20,30 Mill. Ins-
gesamt wurden mehr als 800,000 Vertrige iiber Doll. 114
Mill. aut diese Weise finanziert. Trigerin dieses Geschiifts
war die General Contract Purchase Corp. und die ihr nahe-
stehenden Gesellschaften, die Ende Juni v. J. insgesamt.an
die Industrial Acceptance Corp., eine Spezialfirma fiir Teil-
zahlungsgeschiifte, {ibertragen wurden. Aus dieser Trans-
aktion  konnten dem Surplus 5,04 Mill zugeschrieben
werden.

Die Elektrizititswirtschaft in Japan. Die Entwicklung
der Elektrizititswirtschaft in Japan ist sehr intensiv. Bej der
Erzeugung der elektrischen Energie steht die Wasser -
kraft im Vordergrund. Die Leistung der ausgebauten
Wasserkraftanlagen betrug 1926 1,81 Mio. kW, der Dampf-
kraftwerke 950,000 kWh. Grofie Gefiille (eines bis zu 900 m)
sind die Regel. Sechzehn Werke weisen eine Leistung von
iber 30,000 kW auf. Neben der Verwendung fiir Licht und
Kraft wird viel Strom fiix die elektrochemische Industrie ver-
braucht (Stickstoff) und fiir die elektrische Zugforderung.
Von den Staatsbahnen waren 1927 540 km elektrisch betrie-
ben. Die Gesamtlinge der elektrifizierten Bahnstrecken,
inkl. Lokalbahnen, betrug 3000 km.

Schwierigkeiten bereitet heute die Unvollkommenheit
der Gesetze iiber die Erteilung von Wasserrechtskonzessio-
nen. Die Dauer der Verleihungen betrigt 15—20 Jahre,
wobei eine Verpflichtung der Erneuerung nicht besteht. Al-
lerdings gewihrt die Verleihungsbehorde fast durchwegs
die Verldngerung, aber aul die Beschaffung langfristiger Ka-
pitalien {ibt diese Unsicherheit einen ungiinstigen Einflu
aus. Geldgeber fand Japan hauptsiichlich in Amerika (total
ca. 141 Mio. $). An den Lieferungen nach Japan fiir den Bau
der Kraftwerke sind beteiligt:

Amerika, General electric, Westinghouse

Deutschland, AEG und SSW.

Iingland, English Electrie, Vickers, BTH.

Schweiz BBC.

Die japanische Industrie hat in den letzten Jahren solche
Fortschritte gemacht, dafi sie imstande ist, heute Maschinen
bis zu 15,000 kW zu liefern. Sie baut auch mit Erfolg Trans-
formatoren, Schaltapparate etc. Es wsollen ihr die Erfahrun-
gen der Amerikanischen General Electric zur Verfiigung
stehen. (N@heres ETZ, 30. Aug. 1928.)

Aus den QGeschaftsberichten
grosserer Elektrizitatswerke

Kraftwerk Laufenburg. Die Stromabsatzvermehrung be-
trug im Berichtsjahr 1928 13%, von 340,2 auf 384,0 Mio.
kWh. Infolge des trockenen Sommers konnte viel Aushili-
kraft in deutsche Versorgungsgebiete geliefert werden. Der
Austausch von zwei Turbinen von 6500 PS in solche
von je 13,500 PS wurde im Laufe des Winters
vollzogen. Das zweite Agregat wird im kommenden
Winter ausgewechselt. Fiir den Absatz der Mehrproduktion
liegen abgeschlossene Vertrige vor. An der Schluchsee-
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werke A.-G. hat sich das Unternehmen mit 5% des Aklien-
kapitals (RM. 14,500) beteiligt und damit das Recht auf Be-
zug von 5000 kW Spitzenstrom erworben. Die Dividende
betrug wie seit Jahren 10%.

Zentralschweizerische Kraftwerke, Luzern. Im Berichts-
jahr 1928 ist die Energicabgabe wiederum gestiegen. Ge-
naue Zahlen sind im Geschiftsbericht nicht enthalten. Grofie
Nachfrage besteht nach elektrischen Apparaten, wie Herde,
Boiler, sowohl fiir den Haushalt als fiir Gasthiuser. Die ge-
samte Energieabgabe der drei Unternehmungen (Schwyz und
Altdorf hinzugerechnet) betrug 110,7 Mio. kWh (105,9). Der
Reingewinn betrug Fr. 1,359,164 (1,350,848) und wurde zu
den {iiblichen Zwecken verwendet. Die Dividende betrug
wie im Vorjahre 8%.

Elektrizititswerk Schwyz. Dank der Wiederbelebung des
Fremdenverkehrs und der fortschreitenden Elektrifizierung
der Hotelkiichen ist der Stromabsatz auch im Berichtsjahr
wiederum gestiegen. Es mufite von Altdorf und den Zen-
tralschweizerischen Kraftwerken Strom zugekauft werden.
Die Dividende betrug wie im Vorjahre 10%.

Elektrizititswerk Altdorf. Die Energieerzeugung im Be-
richtsjahr 1928 ist von 41,0 Mio. auf 45,9 Mio. KWh gestie-
gen. Auch in diesem Verteilungsnetz macht die Verbreitung
der elektrischen Kiiche grofie Fortschritte und auch in der
Landwirtschaft regt sich das Interesse fiir Futterkessel,
Boiier und Elektromotor. Die Dividende betrug wie im Vor-
johr €%.

A.-G. Biindner Kraftwerke, Klosters. Im Berichtsjahr
betrug die gesamte Energieproduktion des Werkes Klosters
16,76 (13,6), des Werkes Kiiblis 95,8 (80,3) und des neuen
Werkes Schlappin 15,0 Mio. kWh, zusammen 127,5 Mio. ge-
geniiber 94,0 im Vorjahre. Der Davosersee konnte in der
Winterperiode wie im Jahre vorher, wiederum nicht voll
ausgenutzt werden. Die Energielieferungen an die Bundes-
bahnen erlauben es, im Kraftwerk Kiiblis die zweite Ma-
schinengruppe einzubauen, womit das Werk seinen Vollaus-
bau erreicht haben wird. Der Gewinniiberschuff befrug
Fr. 1,618,608 (1,368,855). Das Prioritiitskapital erhielt wie-
derum eine Dividende von 3,5%.

Elekirizititswerke des Kantons Thurgau. ni. Das Unler-
nehmen hat wiederum, wie schon i. V., eine auflerordent-
liche Erhéhung des Energieumsatzes um rund 4 Mio. kWh
auf mehr als 42 Mio. KkWh zu verzeichnen. Der Riickgang
des Betriebsiiberschusses von 182,308 Fr. i. V. auf 81,705 Fr.
erkldart sich aus der allgemeinen Strompreisreduktion und
der Vermehrung einzelner Ausgabeposten, besonders der
Ausgaben fiir den Strombezug, die um 75,000 Fr. hoher
waren als i. V. In der Bilanz sind keine bedeutenden Aen-
derungen eingetreten. Die Abschreibungen im Gesamtbeirag
von 348,745 Fr. (i. V. 328,723 Fr.) kamen in der Hauptsache
dem Anlagekonto zugute, das noch mit 3,58 (3,59) Mio. Fr.
zu Buch steht (bei einem Erstellungswert von 6,5 Mio. Fr.).
Die Beteiligungen (bei den Nordostschweizerischen Kraft-
werken) verminderten sich von 7,23 auf 7,11 Mill. Fr. (d. h.
um den Ueberschuf3 der Betriebsrechnung 1927/28.) Der
Erneuerungsfonds ist um 30,000 Fr. auf 680,000 Fr. ange-
wachsen, der Reservefonds um 50,000 Fr. auf 500,000 Fr. und
die Pensionskasse auf 381,150 (340,092) Fr. Das Grundkapi-
tal von 16 Mio. Fr. 1aBt sich zerlegen in 4 Mio. Fr. nicht
einbezahltes und 12 Mio. Fr. einbezahltes Kapital. Dieses
wird in der Hoéhe von 9 Mio. Fr. zu 5 Prozent und der Rest
von 3 Mio. Fr. zu 43 % verzinst. Der Verwaltungsrat be-
antragte dem Groflen Rat, vom Betriebsiiberschufi 2439 Fr.
Vorzutragen und den Rest zu Abschreibungen und Riickstel-
lungen zu verwenden.

Société des forces électriques de la Goule, St-Tmier. La
broduction de l'usine de la Goule a été pour Pexercice de
1928 de 9,8 mill. de kWh, en regard de 9,7 en 1927. T’achat
Qénergie supplémentaire s'est elevé a 1,9 mill. de KWh, en
tous 12,0 mill. kWh (10,6). Le dividende était de 6% aux
actions de priorité et de 5% aux actions ordinaires.

Electricité Neuchiteloise S. A., Neuenburg. C. L. Diese
E]ektrizitﬁtSver’teilungsges»el]schaft, die im wesentlichen
ihren Strom von den Freiburger Elektrizititswerken bezieht,

setzte 1928 9,46 Mio. kWh gegen 7,33 Mio. kWh i. V. ab. Thre
Betriebseinnahmen betrugen 588,231 Fr. (487,246 Fr.); doch
ist der Ueberschufi des Betriebskontos mit 124,326 Fr.
(128,519 Fr.) etwas kleiner als im Vorjahr. Der Reingewinn
ist hingegen mit 134,687 Fr. (127,687 Fr.) etwas hoher. Wie
seit 1924 wird auf das Aktienkapital von 800,000 Fr. wieder
eine Dividende von 7 Prozent bezahlt.
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«Probleme und Konstruktionen aus der Hydrometrie»,
Tng. Hans Mettler, Ziirich. Verlag A.-G. Gebr. Leemann &
Co., Ziirich unl Leipzig. 1927. Der Verfasser hat zahlreiche
graphische Tafeln zur Berechnung der Abfluimengen von
Stromen, Fliissen und Biichen zur Darstellung von Abflufi-
mengenkurven, Staulinien und Wasserspiegelldngenprofilen
bei zum Zweck der Kraftnutzung oder Schiffahrt aufgestau-
ten Fliissen ausgearbeitet. Er erliutert diese sehr klar an
Zahlenbeispielen und weist dabei, was besonders anzuer-
kennen ist, auf das jeweilige Giiltigkeitsbereich hin. In wei-
teren Kapiteln: beschiiftigt er sich ebenfalls an Hand von
Tafeln mit Verdunstungswerten, dem Kreislauf des Wias-
sers (und der Arbeitsleistung) in der Schweiz, der Bestim-
mung des Fassungsvermdgens von Seen und Talsperren,
it (dem Zufluf} eines Sees, wenn Pegelstand und Abflufl
bekannt sind u. a. m. Die Tafeln stellen eine wertvolle
Erginzung der vorhanidenen, auf Grund von Formeln auf-
gestellten graphischen Tafeln von Schiingel und Dr. Imhoff
dar und werden besonders bei Abflufimengenbestimmungen
natiirlicher Wasserliufe mit unregelmifiigem Querschnitt,
flir die die sonst vorhandenen Tafeln nicht ausreichen, vor-
ziigliche Dienste leisten. Vor mir vorgenommene Vergleichs-
berechnungen an Wasserlidufen, deren Wassermengen mir
bekannt sind, haben gezeigt, daf} die von Mettler gegebenen
Werte gut mit den mit Woltmann’schem Fliigel gefundenen
Meflergebnissen iibereinstimmen, was auch schon deshalb
erkliarlich ist, weil Mettler seine Kurvenwerte nicht aus
Formeln, sondern ans einer grofien Zahl von Messungen an
den verschiedenen Fliissen zusammengestellt hat. Die Zah-
lentafeln selbst wind klar und iibersichtlich gezeichnet und
enthalten schnellverstiindliche Erliuterungen. Die in Her
Einleitung von Mettler aufgestellte Behauptung, dafi seine
Tafeln direkt als Zeichnungsvorlagen benutzt werden kon-
nen, sagt nicht zu viel.

Dr. Ing. v. Biilow, Essen, in der Zeitschrift «Die che-
mische Fabrik», Berlin.

Der Eisenwasserbau von Prof. Dr. Ing. H. Kulka, Hannover.
Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin 1928. Preis
geheftet 29 RM, gebunden 31 RM. 323 Seiten mit 383 Ab-
bildungen im Text.

In dem vorliegenden Bande T gibt der Verfasser eine
Uebersicht iiber die Theorie und Konstruktion der beweg-
lichen Wehre. Um «dem Eisenwasserbau die ihm zukom-
mende theoretische Grundlage zu geben, sind im ersten Ab-
schnitt des Buches die Gebiete der Hydrodynamik und ihre
mathematischen Grundlagen eingehend behandelt. Bei allen
Untersuchungen ist angestrebt worden, von der grundsétz-
lichen Methode zu Gebrauchsformeln zu gelangen und durch
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Zahlenbeispiele und Konstruktionen den Leser mit der
Nutzanwendung vertraut zu machen.

Gegeniiber den iiblichen Methoden im Briickenbau kommt
im Eisenwasserbau ein neuesMedium, das Wasser, hinzu. Da-
durch werden die Verhialtnisse meistens kompliziert und es
ist demnach in vielen Fillen schwierig, einwandfreie Be-
rechnungsgrundlagen aufzustellen. Ferner ist zu berticksich-
tigen, dafi ein Bauwerk nicht nur auf ruhiges, sondern auch
aui bewegtes Wasser beansprucht werden kann und dafl im
letzten Falle die Saugwirkung auftreten kann. Es ist deshalb
sehr zu begriifien, dafl der Autor die theoretischen Unter-
suchungen z. T. durch Modellversuche niher aufklirte, wo-
durch die Moglichkeit geschaffen wird, sehr verwickelte
Féalle ndher zu ergriinden.

Im wesentlichen sind eingehend behandelt sowohl hin-
sichtlich ihrer Berechnungen, als auch in bezug auf Ausfiih-
rung: Standerwehre, Schiitzenwehre, Segmentwehre, Walzen-
wehre und Klappenwehre mit den verschiedenen Abarten.

Bei den Schiitzenwehren muf} es als ein Mangel empfun-
den werden, daff die Ausfithrungen in der Schweiz fast keine
Beachtung gefunden haben. Es darf wohl mit Recht behaup-
tet werden, dafy bei schweizerischen Kraftwerken die Schiit-
zenwehre in den grofien Ausfithrungen zuerst angewendet
wurden und im Laufe der Zeit verschiedene Modifikationen
durchgemacht haben. In der Schweiz wird auch zukiinftig
das Schiitzenwehr vor allen andern Konstruktionen vorherr-
schen, hauptsédchlich bei Anlagen mit hohem Stau und bei
Fliissen mit grofler Geschiebefithrung. Aus diesem Grunde
haben bis jetzt die Walzenwehre bei unseren Kraftwerken
bis jetzt noch keine Awendung gefunden.

In einem besonderen Abschnitt sind die elektrischen Aus-

riistungen, wie Motoren,
tungen behandelt.

Das vorliegende Buch bietet sowohl Theoretikern, wie
auch Konstrukleuren ein ausgezeichneies Nachschlagewerk
und kann bestens empfohlen werden.

Der vom gleichen Verfasser in Aussicht gestellte Band 11
soll in analoger Weise die eisernen Schleusentore, Docks.
Schiffshebewerke, Wasserbehélter und Kanalbriicken behan-
deln. H:

Steuerungen, Schaltanlage und Lei-

Sulzer-Revue. Die Aprilnummer der Sulzer-Revue bringt
als  Hauptartikel einen Aufsatz iiber hydraulische
Speicherkraftanlagen, die in den lelzten Jahren
eine auflerordentliche Steigerung der Leistungen aufwei-
sen. Der Kraftbedarf pro Pumpe, der bei der ersten im
Jahre 1894 von der Firma Sulzer ausgefiithrten Speicher-
anlage 71 PS und im Jahre 1924 beim Kraftwerk Wiggital
5100 PS betrug, ist bei den beiden gréfiten heute im Bau be-
griffenen deutschen Speicheranlagen Niederwartha
und Herdecke, die Sulzer-Pumpen erhalten, inzwischen
auf 27,000 bezw. 34,000 PS angestiegen. Der Aufsatz gibt
anhand von Anlageplinen, interessanten Belastungs-Dia-
grammen kleinerer und grofierer Elektrizititswerke eine
Uebersicht iiber die hauptsichlichsten von Gebriider Sulzer
ausgefithrten Anlagen. Ein weiterer Aufsatz beschreibt die
Diesel-elektrische Reserve- und Spitzenkraftan-
lage des Elektrizititswerkes der Stadt Genf, die letzten Win-
ter in Betrieb genommen worden ist und 2 Sulzer-Diesel-
motoren von je 3000 PS besitzt. In einem dritten Artikel isi
die Kiilte-Anlage einer modernen Grofi-Molkerei in Sao
Paulo in Brasilien besprochen.

Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per 25. Juni 1929.

Mitgeteilt von der ,,KOX* Kohlenimport A.-G. Ziirich

Calorien Asdchen- |25. Febr.1929(25. Marz 1929|25. April 1929| 25. Mai 1929(25. Juni 1929
gehalt
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen: (Mines Domaniales) per 10 Tonnen franco unverzollt Basel
Stiidskohlen . . . . . 430. — 450. — 450, — 450. — 430. —
Wiirfel I 50080 mm . . . . . 455. — 475. — 475. — 475. — 475. —
Nuss 13550 mm-. . . . . 6800—7000 | ca. 109/ 435. — 455. — 455, — 455. — 455. —
* 1535 mm . . . . . 385. — 405. — 405. — 405. — 405. —
» I 815 mm . . . . . 360. — 380. — 380. — 380. — 380. —
Zonenvergiitungen flir Saarkohlen Fr. 20 bis 90 p.10T. je nach den betreff. Gebieten.
Ruhr-Coks und -Kohlen franco verzollt Schaffhausen, Singen, Konstanz und Basel
Grosscoks . 1 493. — 508. — 508. — 498. — 498, —
Brechcoks 1 548. — 563. — 563. — 528. — 528. —
g I - ca..7200 | 8-9% | sgg . 603. — 603. — 568 — 568. —
,, 11 503. — 538. — 538. — 493. — 493. —
Fett-Stiide vom Syndlkat - 473. — 473. — 473. — 473, — 473. —
» Niisse | und II » 473. — 473. — 473. — 473. — 473. —
o . » 468. — 468. — 468. — 468. — 468. —
- ¥ 1A% ¥ 453. — 453, — 453, — 453. — 453. —
Essniisse 11 » 518. — 518. — 518. — 538. — 538. —
” . ca. 7600 | 7—8% | gz 443, — 43, — 443, — 443, —
Vollbrikets » 473. — 473, — 473. — 473. — 473. —
Eiformbrikets 473. — 473, — 473. — 473, — 473. —
gdimiedeniisse 11 " 475. — 475, — 475, — 475 — 475. —
- 1\Y 460. — 460. — 460. — 460. — 460. —
Belg. Kohlen: . franco Basel verzollt
Braisettes 10/20 mm . 450—470 | 455—480 | 455—480 | 470—490 | 480—500
20/30 mm . . . 7300—7500 | 7—10% | 550500 | 460—610 | 560—610 | 560—620 | 570—635
Stemkohlenbnkets 1. cl. Marke . 7200—7500 | 8—99/, 460—490 475—500 485—510 485—520 490—530

Olpreise auf 15. Juni 1929.

Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Co., Ziirich.

GroBere Mengen entsprechende Ermé&Bigungen.

Treibble fiir Dieselmotoren Pe’l;‘l’f’ ke

Gasbl, min.10,000 Cal. unterer Heizwert bei Bezug

von 10-15,000 kg netto unverzollt Grenze . 10.50

bei Bezug in Fdssern per 100 kg netto ab Station

Ziirich, Dietikon, Winterthur oder Basel . . 14.—/16.—
Pefrol fiir Leucht- und Remigungszwecke und

Motoren . . . . e+« « « . . |31.-Dbis 32.-
Petrol fir Traktoren 31.- bis 32.-

Wagenmiete und Lelhgebuhr fur Fasser inbegriffen

Benzin fiir Explosionsmotaren "”iggo ke
Schwerbenzin bei einzelnen Fassern . 60.- bis 72.-
Mittelschwerbenzin ” ” 62.- bis 74.-
Leichtbenzin # # i 83.- bis 95.-
Gasolin » » » 95.- bis 115.-
Benzol 90.- bis 95.-
per 100 kg franko Talbahnstation (SpeZIalpI‘else
bei grosseren Beziigen und ganzen Kesselwagen)

Fisser sind franko nach Dietikon zu retournieren
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