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gewiesen worden war, die staatsrechtliche Be-
schwerde beim Bundesgericht ein.

Das Bundesgericht hat diesen Rekurs abgewiesen.
Die Konzession muss also in dem von der Regierung
verlangten Umfange eingeholt werden. Das Gericht
fihrt in seiner Begriindung u. a. folgendes aus:

Allerdings entsprach die engere, genau dem Wort-
laut folgende Beschrinkung auf Wegleitungen aus
dem Kanton heraus offenbar der Auffassung der
Nidwaldner Regierung bei Erlass des Gesetzes (kurz
nach Abschluss des Prozesses mit dem Kanton Ob-
walden iiber die Hoheitsrechte am Mehlbach, Ab-
leitung der obwaldnerischen Schwarzeggquelle fiir
das Elektrizititswerk Kerns) und in der folgenden
Zeit. Nur so ist erklarlich, dass nicht nur fir die
damals schon bestehende Ableitung des Ehrlenbach-
wassers, sondern auch fiir die spdtere Zuleitung des
Aawassers (auf Obwaldner Gebiet) eine Konzession
nicht verlangt wurde, wihrend sie fiir den Triibsee
und den Arnibach notwendig war. Diese beiden
Bache wurden auf Nidwaldner Gebiet gefasst und
aus dem Kanton fortgeleitet. Die Rekurrentin war
nicht nur im guten Glauben, wenn sie gestiitzt auf
den Wortlaut des Gesetzes und das bisherige Ver-
halten der Nidwaldner Behorden das Erlenbach-
wasser wahrend 28 Jahren genutzt hat, ohne im

Mitteilungen aus den Verb@nden

Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband.

Auszug aus dem Protokoll der
2. Dezember 1937.

Vorstandssitzung vom

Der Vorstand nimmt Kenntnis von der Mitwirkung
des Verbandes an den Versuchen fir die eleklrische Erz-
verhiitiung.

IZs wird Kennlnis genommen vom Stande der Unter-
handlungen fiir die Aufstellung von Richtlinien belr.
den Betrieb und Unterhall von Talsperren.

Besitze einer Nidwaldner Konzession fir die Ab-
leitung zu sein, sondern die Ableitung war auch im
Verhiltnis zum Kanton zulissig, so lange dieser die
staatliche Konzessionierung derartiger Ableitungen
nicht in Anspruch nahm. Deshalb darf die Konzes-
sion nicht riickwirkend verlangt werden fir eine
Zeit, wo die zustindigen Behorden selbst die Kon-
zessionsfreiheit als gegeben erachteten. Anderseits
kann kein Eingriff in wohlerworbene Rechte darin
liegen, dass der Kanton fiir die Zukunft von seinem
Hoheitsrechte Gebrauch macht, von dessen Geltend-
machung er bisher abgesehen hatte . . .

Hat die Rekurrentin fiir die Zeit, von der an sie
zur Bewerbung um eine Konzession fiir das Erlen-
bachwasser angehalten wurde, also von 1935 an,
ein entsprechendes Gesuch zu stellen, so hat ander-
seits der Kanton Nidwalden die Pflicht, die Konzes-
sion zu erteilen, nachdem er durch 28jihrige Dul-
dung einen Zustand mitgeschaffen hat, dessen Auf-
hebung der Rekurrentin nicht zugemutet werden
kann. Der Regierungsrat wird sodann die Konzes-
sionsbedingungen in einer dieser Sachlage entspre-
chenden Weise festzusetzen haben und diirfte dabei
keinesfalls versuchen, die Rekurrentin dafiir biissen
zu lassen, dass sie das Konzessionsgesuch nicht frii-
her gestellt hat. F. O.

Der Vorstand erklart sich bereit, die Bestrebungen
der Inergieverwendung fir synthetische Benzinerzeu-
gung und Holzverzuckerung zu unterstiitzen.

Einem Vorschlage des Nordostschweiz. Schiffahrts-
verbandes in St Gallen, withrend der Landesausstellung
1939 in Zirich eine Schiffahristagung durchzufiithren,
wird zugestimml.

Fiir die Diskussionstagung 1938 werden die im Ein-
vernehmen mit dem V. S. E. aufgestellten Vorschlige
der Themata besprochen und diese festgestellt.

Wasser- und Elektrizitatsrecht, Wasserkraftnutzung, Binnenschiffahrt

Das Kraftwerk Peney der Stadt Genf.

Die Stadt Genf hat den Bau eines neuen Kraftwerkes
beschlossen, das 1 km unterhalb der Rhonebriicke von
Peney zu stehen kommt. Es schliesst an den Stau des
Kraftwerkes Chancy-Pougny an. Das Gefélle betrigt ca.
20 m, der Ausbau erfolgt auf 66 000 kW mil einer Ener-
gieproduktion von jahrlich rund 400 Mio kWh. Die Bau-
kosten sind auf 36 Mio Fr. veranschlagt. Der Gestehungs-
preis der Energie wird auf 1,35 Rp./kWh berechnet. Wir
werden in der ndchsien Nummer Niheres iiber das Pro-
jekt mitteilen.

Zur Ausbaugrosse der Schiffahrt Basel-Bodensee.
Die eidgen. Amtsstellen sind gegenwirtig daran, das

Programm fiir die Unlersuchungen der Ausbaugrosse
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der Rhemschiffahrt oberhalb Basel auszuarbeiten. Die
Fragen sollen unter teilweiser Neuprojektierung in erster
Linie vom Gesichtspunkle der Kosten aus behandelt
werden. Neben den Kosten spielen aber auch Betriebs-
fragen eme Rolle, was nicht iibersehen werden darf.
Wir verweisen hier auf einen Aufsatz von Baurat Prielze,
Koblenz: «Die Entwicklung der Motorschiffahrt auf den
deutschen Wasserstrassens (Heft 7 der Zeitschrift f. Bin-
nenschiflfahrt). Der Aufsalz gelangt zum Schlusse, dass
die Molorschiffe auf dem ganzen Rhein giinstiger ar-
beiten als der Schleppbetrieb und zwar, je weiter hinauf,
um so giinsliger. Die Kosten im Selbstfahrerbetrieb sol-
len auf der obersten Strecke Strassburg-Basel sogar nur
1/3 derjenigen im Schleppverkehr ausmachen. Dieser Ver-
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gleich stiitzt sich allerdings nur auf die Beférderung von
750 Tonnen und macht sofort den Nachsatz notwendig,
dass der Wellbewerb mit den grossen Rheinkihnen von
1300 Tonnen und mehr wesentlich schwerer sei.

In der Frage, ob es nun der Motorschiffahrt einmal
moglich sein werde, die Schleppschiffahrt auszuschalten,
sieht der Verfasser den entscheidenden Gedanken darin,
dass die Schleppschiffe in hohem Masse immer auch
Lagerschiffe sein werden, sowohl im Meerhafen, wie im
Binnenhafen. Das Schleppschiff diene dabei in gewissem
Sinne als zeitlicher Puffer gegeniiber den oft unbestimm-
baren Ankiinften der Meerschiffe und auch gegeniiber
den vieltach wiinschbaren oder notwendig
Lésch- und Ladefristen im  Binnenhafen. Fiir Lager-
zwecke seien Motorschiffe zu teuer. Schleppkihne
seien schon aus diesem Grunde nichl entbehrlich. Motor-
gliterschiffe biissen zudem ihre Ueberlegenheit auch
dort sofort ein, wo sie, wie in wenig breiten Kanal-
Fahrwassern und auf schleusenreichen Strecken, mehr
oder weniger an die Geschwindigkeit des gleichfalls ver-
kehrenden Schleppers gebunden sind und ihre Vorziige
rascherer Fahrt nicht zur Geltung bringen kénnen.

lingeren

Diese interessante Stellungnahme in der Z. f. B. wird
unterstiitzt durch die Tatsache, dass die Motorgiiter-
schiffahrt erst einen Viertel der Gesamttonnage der Bas-
lerhdfen ausmacht, und dass in Basel selbst die Ueber-
zeugung besteht, dass der Schleppkahn, insbesondere
nach beendigter Regulierung, seine iiberwiegende Be-
deulung beibehalten werde.

In bezug auf die Schleusengrisse gibt Baurat Prietze
folgenden auch fiir die Verhiltnisse oberhalb Basel wich-
tigen Fingerzeig: «Wird die Linge der Schleusen so be-
messen, dass nur ein Schieppschiff darin Platz findet, so
ist demit der Schleppschiffalirt auf dem betreffenden
Wasserweg meist schon das Todesurteil gesprochen. Das
ist vielleicht schon dann der Fall, wenn die Schleuse
kleinere Schleppziige bedingt, als sie sich sonst aus den
natiirlichen Verhiltnissen heraus als die wirtschaftlich-
sten ergeben wiirden. In solchen Fillen kommt némlich
zu den sonstigen Vorteilen der Motorschiffahrt ein wei-
lerer hinzu, der so bedeutend ist, dass die Schleppschiff-
fahrt mit der Zeit dem Wettbewerbe der Motorschiffe
weichen muss.»

Wasserbau und Flusskorrektionen, Bewdsserung und Entwédsserung

Wasserversorgung

Die internationale Rheinregulierung von der Jlimiindung bis
zum Bodensee.

1. Der heutige Zustand des Rheins, insbesondere des
Diepoldsauer-Durchstiches. Von Oberingenieur Karl
Bohi, Rheinbauleiter in Rorschach.

2. Beitrag der Versuchsanstalt fiir Wasserbau an der
E.T.H. Ziirich. Von Prof. Dr. E. Meyer-Peter, Dipl.-Ing
E. Hoeck und Dipl.-Ing. R. Miiller. — Sonderdruck aus
der Schweiz. Bauzeitung, Bd. 109, Nr. 16 bis 18 April-Mai
1937.

Am 30. Dezember 1892 wurde zwischen der Schweiz
und Oesterreich ein Staatsvertrag abgeschlossen, durch
den eine einheitliche Regulierung der Rheinstrecke von
der Tllmiindung bis zum Bodensee festgelegt wurde. Im
Jahr 1900 fand die Eroffnung des Fussacherdurchstiches
statt, durch den die Flufistrecke vom Bruggerhorn bei
St. Margrethen bis zur Mindung in den Bodensee auf
5 km Linge verkiirzt wurde. (Verkiirzung 7 km.) Der
Diepoldsauer-Durchstich, durch den vermittelst einer
«Durchdammung» die hufeisenforimige Ausbiegung des
Flusslaufs gegen Hohenems abgeschnitten und eine
weitere Verkiirzung des Flusslaufes um annidhernd 3 km
erreicht wurde, konnte im Jahr 1923 eroffnet werden. In
der Zwischenzeit wurde gleichzeitig die Zwischenstrecke
ausgebaut und normalisiert.

Schon lange vor Abschluss des Staatsvertrages hatte
man erkannt, dass der Rhein in seinem bisherigen Ver-
lauf nicht geniigend Gefille aufweise, um seine schwere
Geschiebelast zum Bodensee zu befordern, und dass als
Folge dieser Tatsache unabweisbar eine fortschreitende
Sohlenhebung erfolgen werde, wodurch die Hochwasser-
gefahr gesteigert werde und eine zunehmende Versump-
fung des anliegenden Geléndes erfolgen misse. Man er-
hoffte eine Verbesserung der unhaltbaren Zustinde von
der Gefillsvermehrung durch die vorgesehenen Kiirzun-
gen und entsprechende Ausbildung der Normalprofile.

Ueber die langwierigen Verhandlungen gibt der Bericht
des heutigen Rheinbauleiters in Rorschach austiihrlich
Aufschluss. Ebenso interessant sind seine Mitteilungen
iber die geleisteten Arbeiten in technischer und finan-
zieller Hinsicht.

Sind die auf die grossen, kostspieligen Arbeiten ge-
setzten Hoffnungen in Erfiillung gegangen? Die Wirkung
des Fussacher-Durchstiches war recht befriedigend. In
der Zwischenstrecke erfolgte nach Eroffnung des Die-
poldsauer-Durchstiches eine durch jéhrliche Sohlenprofil-
aufnahmen festgestellte Verlandung. Der Diepoldsauer-
Durchstich hatte in den ersten Jahren nach der Eréffnung
infolge Erhohung des Gefillles eine bis iiber die IlI-
miindung hinaufreichende Betteintiefung und damit einen
starken Geschiebeabtrieb zur Folge. In den letzten Jah-
ren hat sich jedoch im untern Teil der obern Strecke eine
Hebung der Sohle eingestellt, und im Diepoldsauer-
Durchstich selbst ist ein Grossteil des einlaufenden Ge-
schiebes liegen geblieben und hat sich verbettet. In den
Jahren 1923 bis 1936 sind rd. 900 000 m3 Geschiebe ab-
gelagert worden und haben eine Sohlenhebung im Mittel-
gerinne von rd. 1,70 m bewirkt. (Projektgemisse Tiefe
3,00 m.) Als Ursachen dieses Zustandes, der als unbe-
friedigend und gefahrdrohend bezeichnet werden muss,
sind zu nennen: 1. das Festhalten am Lingenprofil des
Staatsvertrages, 2. die zu grosse Mittelbettbreite und
3. die immer noch zu grosse Geschiebezufuhr aus dem
Einzugsgebiet des Rheins.

Aus den skizzierten Feststellungen der unter dem
Namen <«Rheinregulierungy bekannten Arbeiten ergibt
sich, dass das Problem der endgiiltigen Regulierung noch
nicht gelost ist, sondern dass durch weitere Massnahmen
dem gefahrdrohenden Zustand der Verschotterung im
Diepoldsauer-Durchstich, die auch in den anschliessen-
den Strecken flussab- und aufwiirts zu erneuten Sohlen-
erhebungen gefithrt hat, abgeholfen werden muss.
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Gliicklicherweise sind wir nunmehr in der Lage, dass
wir in der Versuchsanstalt fiir Wasserbau an der E.T. H.
durch unsere eigenen bewiihrten Krifte die notigen
Versuche und Berechnungen durchfithren lassen kiénnen,
durch welche die Ermittlung der Ursachen der Sohlen-
hebung mdoglich ist. Die gefundenen Resultate fiihren
dann zu bestimmten Vorschligen zur Abhilfe. Es ist
nicht moglich, im Rahmen dieses kurzen Berichtes aut
die #dusserst interessante Abhandlung iiber den Beitrag
der Versuchsanstalt zur Losung des Problems im Detail
einzugehen.

Im Auttrage des Eidg. Departements des Innern wur-
den in den Jahren 1932 bis 1934 ausgedehnte Versuche
durchgefithrt zur Ermittlung eines neuen zweckentspre-
chenden Normalprofils. Durch die Internationale Rhein-
regulierungskommission erhielt dann die Versuchsanstalt
im Frithjahr 1934 den Auftrag, auch auf rechnerischem
Wege eine Losung des Rheinproblems zu studieren. Aus
den Schlussfolgerungen im Berichte der Versuchsanstalt
ergibt sich, dass fiir die Sanierung der Regulierungs-
strecke ein Gesamtprojekt aufzustellen ist, wobei zwi-
schen Langen- und Normalprofil ein eindeutiger Zusam-
menhang zu beachten ist. In Frage kommen ent-
sprechende Verengungen der regulierten FluBstrecke.
Von grosser Bedeutung ist aber selbstverstindlich auch
die Erkenntnis, dass die Verbauung der Seitenbéche, die

dem Rhein die riesigen Geschiebemengen zufiihren, eine
unbedingle Nolwendigkeit ist. Da die unumginglich not-

wendigen weitern Regulierungsarbeiten viel Zeit er-
heischen und grosse finanzielle Aufwendungen zur

IFolge haben werden, ist auch der Einfluss dauernder
Baggerungen studiert worden. Dariiber heisst es im Be-
richte der Versuchsanstalt: «Diese Losung hat den Vor-
teil grosser Anpassungsfihigkeit an die Verhiltnisse im
Rhein. Sie ist im Endergebnis sogar giinstiger als die
baulichen Massnahmen, weil sie die Erreichung einer
tieferliegenden Sohle gestattet, ohne bauliche Verinde-
rungen des Abflussquerschnittes. Sie ist auch wirtschaft-
licher und beansprucht im Falle einer Verminderung der
Geschiebezufuhr zum Rhein durch Wildbachverbauungen
einen mit der Zeit abnehmenden jdhrlichen Aufwand.»
Kd.

Umbau des Rapperswiler Seedammes und Elektrifikation
der Siidosthahn.

Das Schwyzer Volk hat am 28. November 1937 der
Beleiligung des Kantons an den Kosten des Umbaues
des Rapperswiler Seedammes mit 6492 Ja gegen 3651 Nein
und der Beteiligung des Kantons am Darlehen fiir die
Elektrifikation der Siidostbahn mit 7454 Ja gegen 2633
Nein zugestimmnil.

Elektrizitatswirtschaft, Warmewirtschaft

Strassenbahn, Trolleybus oder Autobus?

Die Direktion der Strassenbahnen der Stadt Ziirich
nimmt in einer Mitteilung an die Presse Stellung zu dem
Problem Strassenbahnen. Sie stellt fest, dass tiberall dort,
wo ein Spitzen- und Massenverkehr zu bewiltigen ist,
die Strassenbahn das geeignetste Verkehrsmittel dar-
stelle. Der Autobus eigne sich fiir schwachen Verkehr
auf ebenen Strecken, der Trolleybus fiir mittelstarken
Verkehr auf steigungsreichen Strecken, die Strassenbahn
flir den Massenverkehr. Mit Riicksicht auf das in den
Strassenbahnen investierte Kapital konne nicht plotzlich
auf ein anderes System iibergegangen werden. Es sei da-
gegen beabsichtigt, in den nichsten Jahren, wenn ein
Teil der vorhandenen Autobusse iiberaltert sei, die Linie
A, Morgental-Albisriederplatz-Spyriplatz auf Trolleybus-
Betrieb umzustellen. Die errechneten Ausgaben fiir die
vorgesehene Versuchsstrecke, einschliesslich Verzinsung
und Amortisation sowie der Riickstellungen fiir Haupt-
revisionen bewegen sich zwischen 108,68 Rp. und 94,32 Rp.
pro gefahrenen Wagenkilometer fiir den Autobus und
9292 und 90,89 Rp. fiir den Trolleybus je nach Strecke
und Fahrleistungen.

Ueber den gleichen Gegenstand sprach am 18. No-
vember in einer Versammlung in Winterthur Herr Di-
rektor Werdenherg.

Anmerkung.

Von unserer Verbandsschrift Nr. 18, «Der elektrische
Oberleitungs-Omnibus», Bericht iiber die XII. 6ff. Disk.-
Vers. des S.W.V. vom 27. November 1931 in Ziirich,
sind noch eine Anzahl Exemplare vorriitig. Sie kénnen
zum Preise von Fr. 2.— beim Sekretariat Schweiz. Was-
serwirtschaftsverband (St. Peterstr. 10, Ziirich 1) be-
zogen werden.

Der Vorstand des Verbandes hat beschlossen, in der
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ersten Hilfte Februar 1938 wiederum eine Diskussions-
versammlung iber das aktuelle Thema zu veranstalten.

Elektrischer Eisenbahnbetrieb von Berlin nach Italien.

Gegenwiirtig wird die Strecke Niirnberg-Leipzig fiir
die eleklrische Zuglorderung eingerichtet. Die Strecke
Leipzig-Berlin ist in Vorbereitung. Miinchen-Niirnberg
wird bereits elektrisch gefahren, ebenso die Fortsetzung
von Miinchen iiber den Brenner und weiter bis Rom-Nea-
pel und Reggio di Calabria. Die gesamte elektrifizierte
Strecke von Berlin bis zur Siidspitze von Calabrien be-
trigt 2800 km. Nach einem Berichte der «Fr. Ztg.» vom
4. November 1937 liegt energiewirtschaftlich der grosse
Wert der elektrischen Zugforderung in der FEinsparung
von Kohlen, da die Reichsbahn nahezu 40 % des gesam-
len Energiebedarfes fiir elektrische Zugtorderung aus
Wasserkriiften decke. Die Reichsbahn sei sich dabei
durchaus bewusst, dass bei den Wasserkraftwerken zwar
hohere Anlagekosten in Kauf zu nehmen seien, «dass aber
allgemeine volkswirtschaftliche und nationale Griinde
neben den grossen Vorteilen, dem guten Wirkungsgrade
und dem geringen spezifischen Energieverbrauch der
elektrischen Lokomolive diesen Entschluss rechtfertigen.»

In der Schweiz gibt es aber immer noch Leute, welche
die Elektrifikation der Bundesbahnen als einen «Fehl-
orifty bezeichnen.

Reduktion der Lichtstrompreise in Basel.

Mit Wirkung vom Rechnungsmonat November 1937 an
ist der hohere Ansalz des Licht-Doppeltarifs des EW der
Stadt Basel von 50 Rp. auf 45 Rp./kWh heruntergesetzt
worden. Ferner wurde der fiir die Befreiung von der
Zidhlermiele massgebende jihrliche Minimal-Lichtstrom-
verbrauch nach Doppeltarif von Fr. 36.— auf Fr. 30.—
herabgesetzt.
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Der Ausbau der Verbundwirtschaft in Deutschland.

Auf der Arbeitstagung der Wirtschaftsgruppe Elektri-
zitdtsversorgung und des Reichsverbandes der Elektrizi-
tatsversorgung vom 2. Dezember 1937 in Berlin gab Mi-
nisterialrat Dr. Pohl bekannt, dass die Auswirkungen
des Energiewirtschaftsgesetzes Dbereits erkennbar seien.
Die Benulzungsdauer der installierten Leistung sei bei
den Eigenanlagen von 1933 bis 1936 von 2285 Stunden
auf 2985 Jahresstunden gestiegen, bei den offentlichen
Elektrizititswerken von 1815 2693 Stunden. Das
nichste Ziel sei ein weiterer Ausbau der Verbundwirt-
schaft. Neue unverhiltnismissig grosse Kraftwerke wir-
den nicht mehr gebaul und die wenigen bestehenden
nicht mehr vergrossert. Nach wie vor komme der Ein-
gliederung der ortlichen Versorgungen in die Verbund-
wirtschaft grosse Bedeutung zu. Wenn die Gebietsberei-
nigung ernstlich in Angriff genommen sei, werde es auch
moglich sein, dem Stromzwischenhandel entgegenzutreten.
Aut die Dauer sei es nicht zu vertreten, dass in einigen
Gebieten die Energie vom Kraftwerk bis zum letzten
Verbraucher durch vier bis sechs Hinde gehe.

auf

Steigender Elektrizitatsverbrauch in Grossbritannien.

Nach den Ieststellungen von <Electrical Trading» ist
withrend des Jahres 1936 eine bedeutende Steigerung des
Verbrauchs von Haushaltselektriziliit eingetreten. Iis gibt
heute 7114 877 Verbraucher von Haushaltselektrizitit in
Grossbritannien. Ueber 750 000 IHaushalte kochen elek-
trisch, 200760 verwenden zur Erhitzung des Wassers
Elektrizitat. Die Zahl der in Gebrauch stehenden elek-
trischen Waschmaschinen betrdgt 150313, und in den
Vorstidten von London sind allein 19 669 elektrische
Herdanlagen in Gebrauch. (R.T.A, 3. Nov. 1937.)

Griindung der Ruhrelektrizitdts A.G.

An dieser Griindung hat sich die Mitgliedermehrheit
des Rheinisch-Westlilischen Kohlensyndikats beteiligt.
Schon seit langem sind Bestrebungen im Gange, die auf
eine stirkere Einschaltung der Steinkohle in die Ver-
sorgung des westlichen Raumes mit elektrischer Energie
hinzielten, nachdem einer der grossten Energielriger des
rheinisch-westlilischen Gebietes, die Rheinisch-West-
falische Elektrizititswerk A.G. (RWE), sich immer mehr
der Braunkohle im rheinischen Gebiel und der Wasser-
kraft als Erzeugungsgrundlagen zugewandt haben. Die
zweitgrosste Elektrizitidtsgesellschaft, die Vereinigte Elek-
trizititswerke Westlalen A.G. (VEW) ist dagegen der
Steinkohle eher treu geblieben. Diese Tatsachen hatten
bei der kriftigen Ausnulzung der Zechen durch die Inan-
spruchnahme hochwertiger Kohle durch die verschiede-
nen chemischen Verfahren wie vor allem die Benzin-
gewinnung, ein immer ernster werdendes Sortenproblem
hervorgerufen. Schon seit einiger Zeit waren daher die
Ruhrzechen dazu {iibergegangen, die auf dem offenen
Markt schwer absetzbaren minderwertigen Kohlensorten
zu einer stiarkeren eigenen Krafterzeugung zu benutzen.
Die getroffenen Massnahmen sollen sowohl den Zielen
des Vierjahresplans als auch der Deckung des regelmis-
sigen Belastungszuwachses dienen. Die neue Gesellschaft
wird Kraftwerke auf Steinkohlegrundlage errichten, die
elektrische Arbeil an die VEW abgeben. Die Fortleitung
und Verteilung der elektrischen Arbeit ist wie die Ver-
rechnung mit den Abnehmern ausschliesslich Sache des
VEW.

Die Ferngaspldne der Steinkohlenreviere.

An der Tagung des Gas- und Wasserfaches in Diissel-
dort im September 1937 wurde den Ferngasfragen ein be-
sonders grosses Interesse entgegengebracht. Es wurde
von Direktor Dr. ing. W. Roelen mitgeteilt, dass die Zu-
nahme des Gasabsalzes in Deutschland in den letz-
len Jahren ausschliesslich auf Ferngas (Kokerei-
cas) entfalle. Man miisse in Deutschland eine Gross-

raumgaswirtschaft — entwickeln, auf Grundlage der
Kokereien der Steinkohlenreviere mit spiiterer Ein-
beziehung des  Braunkohlenbergbaues. Als  Stiitz-

punkt sollen geeignet liegende und technisch fiir die

Fernversorgung ausgeriistete Grossgaswerke {fiir den
Spitzenbedarf eingeschaltet, zahlreiche kleinere wund

mittlere Gaswerke dagegen eingeschrinkt oder stillge-
legt werden. Als Grund fiir den Ausbau der Ferngas-
wirtschaft wird die Schonung der I'ettkohlenvorrite ange-
fihrt, welche die Gaswerke zur Hauptsache im Interesse
der Kokserzeugung in Anspruch nehmen. Fr.Zeitg.23.9. 37.

Die Erholung der Welt-Kohlenwirtschaft.

Steinkohlenforderung und Kokserzeugung der Well
werden im Jahre 1937 ihren Stand von 1929, dem Jahre
der bisher grossten Weltforderung, erreichen. Der Index
der Weltmarktkohlenpreise ging bis April 1936 (1925/29
— 100) als Folge des gegenseiticen Wettbewerbes der
orossen Ausfuhrlander auf 52,5 zuriick. Bis Ende 1936
erholte er sich auf 60,2, um im Jahre 1937 ziemlich schnell
auf tber 80,0 zu steigen. Bei der Kokspreisentwicklung
trafen markttechnische und kartellpolitische Ursachen
zusammen. (Internationale Kokskonvention.)

Ein wohl erst in weiterer Zukunft in grosserem Aus-
masse bedeutsames, aber schon heute erkennbares Ver-
wendungsgebiet der Kohle ist die Hydrierung. Ueberall
in der Welt werden bereits Benzinfabriken auf Stein-
kohlenbasis errichtet, vielfach unter riistungspolitischen
Gesichtspunkten, zunéchst noch unter Hintansetzung von
Rentabilitiitsriicksichten. Noch ist es nur ein Beginn,
aber man sieht, welcher Wert auf diese Verwendungsart
der Kohle bereits gelegt wird und ahnt schon heute Mog-
lichkeiten, die sich morgen vielleicht durch die stindigen
Forlschritte in der Kohlenchemie vergrossern und er-
weitern. Lange noch wird, vielleicht tiberhaupt fiir immer,
die Verwendung als fester Brennstoff der mengenméssig
wichtigste Absatzweg der Kohle bleiben. Aber die be-
ginnende Verwendung als Rohstoff fiir ein Erzeugnis,
dessen Verbrauch einerseits unabsehbare Steigerungs-
moglichkeiten bietet und dessen bisherige Rohstoffgrund-
lage einer Verknappung entgegengeht, gibt Anlass zu
einer ziemlich allgemein optimistischen Einschidtzung der
kiinftigen Kohlenmarktentwicklung. Fr.Ztg.,16. Nov.1937.

Kartell der Kohlenproduzenten.

Berichten aus englischer Quelle zufolge werden gegen-
wirtig im Haag von Interessenten Gespriche iiber die
Griindung eines internationalen Steinkohlenkartells ge-
fithrt. Es wird nicht erwartet, dass es bald mdglich sein
werde, ein fiir alle Beteiligten annehmbares Abkommen
zu redigieren. Die Vertreter der verschiedenen Lénder
haben Entwiirfe fiir einen solchen Vertrag vorgelegt und
diese werden gegenwiirtig gepriift. In der letzten Zeil
wurden Versuche unternommen, die auseinandergehen-
den Auffassungen zu verséhnen. Die grosste Schwierig-
keit bildet jedoch die Festselzung des Anteils der ein-
zelnen Liinder am Exportmarkt. Fr. Ztg., 28. Okt. 1937.
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Bank fiir elektrische Unternehmungen, Ziirich.
Aus dem Geschiftsbericht 1936/37.

Im abgelaufenen Geschaftsjahr machte die wirtschaft-
liche Erholung in den meisten Lindern bemerkenswerte
Fortschritte. Nur die politischen Spannungen halten un-
vermindert an und erzeugen eine Unsicherheit, die den
vollen wirtschatftlichen Wiederaufstieg verzogert. Die
Folgen der im Herbst 1936 durchgefithrten Abwertung
des Schweizer Frankens konnen zwar heute noch nicht
iiberblickt werden. Sie brachte aber vorldufig doch eine
Verbesserung der Konkurrenzfihigkeit des Gastgewer-
bes und der Exportindusirie. Die seit Jahren anhaltende
Zunahme der Energieerzeugung erfuhr wihrend des ab-
gelaufensn Geschiltsjahres eine weitere Steigerung.
Diese ist zum grosseren Teil der Belebung der indu-
striellen Tatigkeit, namentlich fiir Riistungszwecke, zu-
zuschreiben. Zum Kkleineren Teil ist auch die vermehrte
Verwendung elektrischer Energie im Haushalt daran be-
teiligt.

Der Jahresgewinn betrug 4694207 IFr. gegeniiber
4007950 Fr. im Vorjahre. Mit Einschluss des Saldovor-
frages ergab sich ein verfiigharer Aktivsaldo von
5377672 Fr. Auf das Aktienkapital von 75000000 Fr.
wurde eine Dividende von 6 % ausbezahlt.

Aare-Tessin A.G. fiir Elektrizitdt in Olten.
Geschiftsbericht vom 1. April 1936 bis 31. Mérz 1937.

Der vorliegende Jahresbericht umfasst das erste Ge-
schiftsjahr der beiden fusionierten Gesellschaften: der
«Elektrizititswerk Olten-Aarburg A.G.» und der <«Offi-
cine Elettriche Ticinesi S.A.», Die Vorzuiglichkeit und
Billigkeit der iibernommenen Anlagen einerseits und die
seit der Fusion eingetretene Entwicklung anderseits be-
rechtigen zu der Annahme, dass die in die bedeutsame
Transaktion gesetzten Erwartungen in Erfiillung gehen
werden.

Der gesamte Energieumsatz, einschliesslich Fremd-
strombezug, erreichte 855 Millionen kWh. Im schweizeri-
schen Absatzgebiet konnte infolge der eingetretenen
Wirtschaftsbelebung in der zweiten Hélfte des Berichts-
jahres im Energiebezug eine Zunahme von ungefahr 15%
festgestellt werden. Die starke Preiserhdhung der kalo-
rischen Betriebsmittel hat die Konkurrenzfihigkeit der
elektrischen Energie wesentlich verbessert.

Das finanzielle Ergebnis gestattet die Verteilung der
statutarischen Dividende von 7/¢ % auf die Aktien
1. Ranges und von 4% % auf die Aktien 2. Ranges. Ob-
gleich der Reservefonds die in den Statuten vorgesehene
Hohe von 10 % des Aktienkapitals erreicht hat, wird mit
Riicksicht auf die Bestimmungen des neuen Obligationen-
rechts die bisher iibliche Einlage beantragt.

Elektrizitditswerk des Kantons Schaffhausen, Schaffhausen.
Geschiftsbericht fiir das Jahr 1936.

Erfreulicherweise ist seit dem Jahre 1932 im Energie-
absatz stets eine Zunahme zu verzeichnen. Sie betrigt
im Berichtsjahre 9,21 % und verteilt sich auf alle Strom-
kategorien.

Trotzdem ist das finanzielle Ergebnis ungefahr gleich
geblieben” wie im Vorjahre, das bereits einen vermin-
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derten Ertrag aufwies. Dieser geringe finanzielle Erfolg
ist eine Folge der seit dem 1. Oktober 1935 ermissigten
Stromtarite.

Die Gewinn- und Verlustrechnung weist, zuziiglich
Gewinnvorlrag des Vorjahres, einen Reingewinn von
340 454 Yr. aus. Er wurde wie folgt verteilt: Einlage in
den Erneuerungsfonds 10000 Fr., Einlage in den Re-
servefonds 10000 Fr., Ablieferung an die Staatskasse
300 000 Fr., Beilrag an die Winterhilfe fiir Arbeitslose
2000 Fr. Der Rest wurde auf neue Rechnung vorgetragen.

Licht- und Wasserwerke Thun.
Jahresbericht pro 19306.

Im abgelaufenen Berichtsjahr erlebte das Elektrizitéts-
werk sein 40jahriges Jubilium. Das Werk hat in dieser
Zeit eine grosse LEntwicklung durchgemacht, die haupt-
sidchlich in den Umbauten der beiden letzten Jahre zum
Ausdruck kommt. Dem 1935 fertiggestellten Erweiterungs-
bau mit dem dritten Turbinenaggregat folgte 1936 die
Neugestaltung des Gewerbekanal-Einlaufs. Gleichzeitig
wurden die alten Kanalschiitzen durch eine moderne,
elektrifizierte Schiitze mit einer durchgehenden Schiitzen-
tafel ersetzt. Fiir den neu eingebauten 26 m langen Re-
chen wurde eine automatisch arbeitende Rechenreini-
gungsmaschine mit Geschwemmselkanal montiert. Alle
diese neuen Anlagen haben sich bisher ausgezeichnet
bewihrt. Der Reserveanschluss an die BKW. konnte wie-
der aufgehoben werden und auch die kalorische Reserve
brauchte nicht in Anspruch genommen zu werden. Die ge-
samte Energieproduktion betrug im Berichtsjahr 6 455 790
kKWh, oder 2,8 % mehr als im Vorjahr.

Die Betriebsrechnung ergibt bei etwas gesteigerten
Einnahmen und etwas verringerten Ausgaben einen
Ueberschuss von 334 303 Fr. Der Reingewinn der Gewinn-
und Verlustrechnung belduft sich aut 159 229 Fr.

Elektrizitdtswerk Davos A.G., Davos-Platz.
Geschiftsbericht vom 1. April 1936 bis 31. Mérz 1937.

Die Energieproduktion ist von 11403360 kWh auf
11 830 140 kWh, also um 3,7 % gestiegen. Die Wihrungs-
abwertung bewirkte eine erfreuliche Belebung des Frem-
denverkehrs. Diese machte sich hauptséchlich in der ver-
mehrten Energieabgabe fiir Beleuchtungszwecke fiithlbar.
Auch die mit der Abwertung verbundene Steigerung der
Kohlen- und Oelpreise brachte dem Energieabsatz eine
gewisse Steigerung.

Wie seit einer Reihe von Jahren wurde dem Verkehrs-
verein Davos abermals eine Sondersubvention von
10 000 Fr. bewilligt. Der Saldo auf dem Gewinn- und Ver-
lustkonto betrdgt 206 170 ¥Fr. Nach Abzug der Passiv-
zinsen und des Verlustes auf dem Installationskonto
kénnen 60000 Fr. fiir die Ausrichtung einer Dividende
von 6 % und 99 000 I'r. fiir Riickstellungen und Abschrei-
bungen verwendet werden.

Sulzer-Revue.

Die Nr.3 der «Sulzer-Revuey bringt eine Beschreibung
der von der Firma fiir die Forderung von fliissigen
Brennstoffen gebauten Zentrifugalpumpen, die — dank
ihrer Anpassungsfihigkeit an die verschiedenen Betriebs-
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verhiltnisse — immer mehr zur Forderung von Oelen
bevorzugt werden; weiter einen Artikel iiber Hoch-
leistungs-Luftkiihler und eine Beschreibung eines neuen
Tauchkolben-Zweitakt-Dieselmotors, der sowohl fiir die
Hochsee- und Kiistenschiffahri, als auch fiir mittlere und
kleine Binnensee- und Flufisehiffe bestimmt ist und
in Einheiten von 4—12 Zylinder bis zu 2400 PS ge-
baut wird. Ohne Umsteuerung kommt der Motor auch
fiir ortsfeste Anlagen in Betracht. Die kiirzeren Aufsiitze
befassen sich mit Heisswasser-Heizanlagen, wie sie na-
mentlich in England, in Verbindung mit Sulzer-Elektro-

kesseln, zur Aufstellung gekommen sind; — mit Pumpen
fiir Schmutzwasserférderung; — mit der Umsteuerung

von grossen Sulzer-Schiffmotoren, sowie mit Anlagen
zur Kiithlung und Konservierung von Trauben und Trau-
bensiften. Die Chronik berichtet im iiblichen Rahmen
iiber Neuanlagen, so {iber eine im Hauptpostgebdude der
Stadt Bern installierte Dieselmotor-Notstromanlage, die
beim Ausbleiben des elektrischen Stromes automatisch
in Betrieb gesetzt wird, {iber eine in Frankreich erstellte
Kilteanlage zur Entparaffinierung von Erdél, eine 2260
PS Dieselmotoren-Zentrale in Aegypten und eine Was-
serhaltungsanlage in einem franzésischen Bergwerk. Er-
wihnung verdient noch die Mitteilung, dass die Firma
und ihre Lizenznehmer im ersten Halbjahr 1937 insge-
samt 417000 PS Sulzer-Dieselmotoren bestellt erhalten
haben.

Essai de réception des turbines de I'Usine de Kembs. L. Alamar-
tine, Ing. E. P. F., Genf. Sonderabdruck des «Bulletin tech-
nique de la Suisse Romande», 4. Januar 1936. —

Da im Oberwasser der Turbinen nicht geniigend Plalz
vorhanden war, mussten die Kontrollmessungen, zur
Feststellung des Wasserdurchflusses und des Wirkungs-
grades der Turbinen, am Turbinenauslauf, in unmittel-
barer Nithe des unlersten Balkenabschlusses, durchge-
fiihrt werden. Grossere Geschwindigkeiten und Pulsa-
tionen erschwerten dort die Messungen; zur Beruhigung
des Wassers wurden drei Holzrechen eingebaut und die
verlikale Mittelwand des Auslaufes provisorisch ver-
langert. 26 Fligelmesser, System Ott (13 pro halbe Oeff-
nung), konnten durch zwei Beobachter bedient werden.
(In Chaney-Pougny bedienten neun Beobachter bloss neun
Fliigelmesser). Im ganzen wurden 260 Punkte pro Oeff-
nung aufgenommen. Fiir Turbine 3 ergab sich ein Wir-
kungsgrad von 92 % (89 % fir die hydroelektrische
Gruppe), fiir Turbine 4 ein Wirkungsgrad von 94 %
(91,5 % fiir die hydroelektrische Gruppe).

Die Versuche wurden durch die <Ateliers des Char-

milles» (Genf) und durch die «Société Hydrotechnique
de France» (Paris) durchgefiihrt. Charles Jaeger.

Dr. Curt Piorkowski: Die Zement-Herstellung.

(Die Dyckerhoff - Portland - Zementwerke A.G. Mainz-
Amoneburg.) Band 40 der Schriftenreihe «Deutsche Gross-
betriebe». 64 Seiten und 23 Bildtateln. HIbl. 2.30 RM.
Verlag J. J. Arnd (Uebersee-Post) Leipzig C 1.

Ueber das Gebiet der Zementherstellung ist in der
oben benannten Schriftenreihe ein reich illustrierter
Band erschienen, der es auch dem Nichtfachmann er-
moglicht, einen Ueberblick iiber diese Fragen zu ge-
winnen.

Statistical Year Book of the World Power Gonference No. 2.
(Statistisches Jahrbuch der Weltkraftkonferenz Nr. 2)
1 Band, 28%21 cm, 132 Seiten mit 18 Tabellen, herausgegeben vom
Central Office, World Power Conference, 36, Kingsway, London W.C.2,
Preis gebunden: 22 schweiz Franken.

Das Werk, von dem wir hier die Veroffentlichung an-
zeigen, ist die zweite Ausgabe des Statistischen Jahr-
buches der Weltkraftkonferenz. Dieses enthilt ein um-
fangreiches Inventar der Energiequellen der Erde nach
den neuesten Erhebungen und jidhrliche Statistiken fiir
1934 und 1935 iber die Erzeugung, die Vorrite, die Ein-
und Ausfuhr und den Verbrauch der verschiedenen Ener-
gietriager. Die Angaben erstrecken sich aut alle Linder,
von denen Daten erhiltlich waren. Die Statistiken um-
fassen die testen Brennstoffe: Kohle, Koks, Braunkohle,
Tort und Brennholz; die fliissigen Brennstoffe: Petrol,
Benzol und Alkohol; die gasférmigen Brennstoffe: Natur-
und Stadtgas; ferner die Wasserkrifte und die Elekiri-
zitdt. Sie sind nach Lindern, nach Kontinenten und in
Tabellen fiir die ganze Welt dargestellt.

Weitaus die meisten Angaben wurden von den Natio-
nalkomitees der Weltkraftkonferenz, von Amtsstellen
und anderen offizielien Organisationen der betreffenden
Linder zusammengestellt und zwar aut Grund von all-
gemein festgelegten Definitionen, die im Text wieder-
gegeben sind. Es ist anzunehmen, dass diese Veroffent-
lichung in bezug aul Vollstindigkeit und Vergleichbar-
keit der Angaben fiir die einzelnen Linder einzigartig
dasteht. Der Text ist in englischer Sprache.

Prospekte und Bestellscheine sind fiir die Schweiz
beim Sekretariat des Schweiz. Nationalkomitees der
Weltkraftkonferenz, Bollwerk 27, in Bern, erhiltlich.

Aus der Industrie der Stadt Aarau.

Die A. G. Kummler & Matter, welche dieses Jahr auf
ein 48jihriges Bestehen zuriickblicken kann, ist gegen-
wirtig im Begriff, einen Teil ihrer Fabrikanlage an der
Bleichemattstrasse umzubauen und zu modernisieren. Das
Gebiude der schon seit einiger Zeit in einen Neubau nach
Déniken verlegten Feuerverzinkerei ist vollstindig nie-
dergerissen worden. Es wird durch ein zeitgemésses
Werkstattgebiude ersetzt, das vor allem eine grosse, mo-
dern eingerichtete Schmiede aufnehmen soll. Ebenso wer-
den weitere Réumlichkeiten geschaffen, um die auszu-
bauende Abteilung Schweisserei aufzunehmen. Da auf
dem Gebiete der Schweisstechnik in den letzten Jah-
ren bahnbrechende Neuerungen eingetreten sind, hat
sich eine Neuorganisation dieser Abteilung als zweck-
miissig erwiesen. Neben elektirischen Heiz- und Koch-
apparaten und andern elektrothermischen Spezialappa-
raten, welche unter der Marke <«Elcalory auf den Markt
gebracht werden, fabriziert die A. G. Kummler & Matter
auch Materialien aller Art fiir elektrische Freileitungen,
sowie Fahrleitungen fiir elektrische Bahnen und Trolley-
buslinien.

Einbanddecken

fiir den Jahrgang 1937 konnen bei der Administration
zum Preise von Fr. 2.50 bezogen werden. Alle Abonnen-
ten, welche die Einbanddecke pro 1936 bezogen haben,
erhalten sie auch ohne besondere Bestellung pro 1937
zugestellt. Die Administration.
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Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per Dezember 1937
Mitgeteilt von der «KOX» Kohlenimport A.-G. Ziirich

Kalorien | schen- [ 10. Aug. 1937 [10. Sept. 1937] 10. Okt. 1937 [10. Nov. 1937 [ 10. Dez. 1937
gehalt Fr. Fr. Fri Fr. Fr.
Saarkohlen (deutscher Herkunft) per 10 t franko Basel verzolit
Stiickkohlen .. 418.50 418.50 418.50 418.50 418.50
Nuss 150/80 mm . 418.50 418.50 418.50 418.50 418.50
Nuss II 35/50 mm . p 418.50 418.50 418.50 418.50 418.50
Nuss IIT 20/35 mm . ca. 7000 ca6-7°/0]  403.50 403.50 403.50 403.50 403.50
Nuss IV 10/20 mm . 389.50 389.50 389.50 389.50 389.50
Lothring. Kohlen (franz Herkunt‘t)
Stiickkohlen 412.— 412.— 412.— 412.— 412.—
Wiirfel 50/80 mm 412.— 412.— 412.— 412.— 412.—
Nuss I 35,50 mm o/ 412.— 412, — 412.— 412.— 412.—
Nuss II 15/35 mm ca. 7000 fea.6-7%0| 387 — 387.— 387.— 387.— '387.—
Nuss III  7/15 mm 397.— 397.— 397.— 397.— 3 e—
Ruhr-Koks und Kohlen
Grosskoks (Glesskoks) ; Preise — l — — ]
Brechkoks 1. . , 3 aiif 547. 50] 547.50 547.50 547.50
Brechkoks 11. . . ca.7200 \89%) - £ 2 M e M e O ’
Brechkoks III . nirage 547.50 547.50 547.50 547.50
Fett-Stiicke vom Svndlkat 483.— 483.— 483.— 483.— 483.—
Fett-Niisse I und IT ’ 483.— 483. — 483.— 483.— 483.—
Fett-Niisse III ,, 483.— 483.— 483.— 483.— 483.—
Fett-Niisse 1V ’ 5 473.— 473.— 473.— 473.— 473.—
Vollbriketts . ca. 7600 | 7-8%0| 473 - 473.— 473.— 473.— 473.—
Eiform-Briketts ’ 473.— 473.— 473.— 473.— 473.—
Schmiedeniisse II1 3 514.— 514.— H14.— 514.— 514.—
Schmiedentisse IV ” 504.— 504.— 504.— 504.— 504. —
Belg. Kohlen
Braisettes 10/20 mm — — — — s
Braisettes 20/30 mm . . 7300-75007-10 % go5 605.— 645.— 635.— 685~
Steinkohlenbriketts 1. ¢l. Marke 7200-7500] 8-9°/o 480.— 480.— 505.— 495.— 495.—
* Giiltig fiir Schiffskoks. Grissere Mengen entsprechende Ermiissigungen

Olpreisnotierungen per 10. Dezember 1937

Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie.

A.G., Zirich

| Gasdl, la. erste Qualitat, min. 10,000 Kal un- |Peri0KeFr| ooy 1 ctrie- Heizdl fir Fouerungs- | " 2 "™
terer Heizwert, bei Bezug von 15,000 kg zwecke und stationiire Motoren:
in Zisternen, unverzollt: Basel, Waldqhut\l Einzelfass bis 1000 kg . 15.30
Schaffhausen, Konstanz, St. Ma1g1ethen 12.40/12.55 1001 kg bis 3000 kg 14.30
Buchs ; 3001 kg bis 8000 kg 13.65
Genf, Chiasso, Pmo Iselle 8001 k(r bis 12,000 kg 13.30
Heizil: zirka 10,000 Kal. unterer Helzwext bel 12,001 kg und mehr 12.85
Bezug von 13 000 kg netto in Zisternen un-
verzollt: Basel . la. Petrol fiir Industrie, Gewerbe, Garagen und
ggiﬁ;f;utBuScclElSaffhausen, Konstanz St.Mar- 11.40/11.55 g;zg\lgéglé bis 500 kg 98, —
Genf, Chiasso, Pino, Iselle . ) 501—999 kg oder Abschluss 1000 ko 27.—
1000 kg und mehr aufs Mal : . 26—
Industrie-Heizdl: zirka 9850 Kal. unterer Heu- . .
wert, bei Bezug von 15,000 k(_r netto in Zi- Beill'\r’ferwen%qngwf’]u_r “}Taﬁzzeugtlzlotolign bZiu(;
sternen nur an Industrien mit Anschluss- sehlag von rr. lo./o “je Kg metio aul obig
geleise, unverzollt: Basel . I Preise laut neuen Zollvorschriften.
Waldshut, Schaffhausen, Konstdnz St MdI‘ -
10.10/10.25 | mittelschwerbenzi
rethen, Buchs . . . ittelschwerhenzin
(g}enf CllldSSO, Pino, Iselle . . I é{i;ten, le‘n%%“k“nd Einzelfass 62.05
Ga;?(')’té?-.elil-“ Feuerungszwecke und stationiire 301f30())1?(g g g;}ig
- * s 501—1500 kg . 56.40
Einzelfass bis 1000 kg . 17.30
1001 kg bis 3000 kg 16.30 1501 kg oder 2000 thel und mehr . 4?2.550(()& N
3001 kg bis 8000 kg 15.55 Fiir la. rumén. Benzin Zuschlag Fr. 1.— %o kg
8001 kg bis 12,000 kg 15.30 auf obigen Preisen
12,001 kg und mehr .. 14.85
Bei Verwendung fiir Fahr7eugmot01en Zu- Superbrennstoff (Esso) (je nach Menge) - |68.—/61.55
schlag von Fr. 19.— % kg netto auf diese od. 46,925 Cts. p.|
Preise laut neuen Zollvorschriften. Leichtbenzin (je nach Menge) . 78.—/75.—
Heizol, Il. fiir Feuerungszwecke und stationiire . )
Motoren: Gasolin (je nach Menge) . |83.50/80.50
Einzeltass bis 1000 kg . 16.30
1001 kg bis 3000 kg 15 30 Benzol (je nach Menge) . |67.—/64.—
3001 kg bis 8000 kg 14.55 .
8001 kg bis 12,000 kg 14.30 Spezialpreise bei grosseren Beziigen in ganzen
12,001 kg und mehr 1385 Zisternen.

Zur Beachtung:
werden auf Wunsch die Preislisten direkt zugesandt.

Interessenten der Kohlen- und Oelpreisnotierungen, die Wert auf schnelle, monatliche Berichterstattung legen,
Sekretariat des Schweiz. Wasserwirtschaftsverbandes
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