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MELIDE —

Situazione generale esistente

Luganerseeregulierung

Abb. 2 Situation des Seedammes von Melide.

Die Luganerseeregulierung und der
Vom Eidg. Amt fiir Wasserwirtschaft in Bern.

A. Aligemeines

Wiahrend das frither von der Abteilung fiir Lan-
deshydrographie aufgestellte und 1913 verdffent-
lichte Projekt die Luganerseeregulierung zur Haupt-
sache bloss hydrographisch und wasserwirtschaftlich
behandelt, beabsichtigt nun das Eidg. Amt fir Was-
serwirtschaft, ein umfassendes allgemeines Bauprojekt
aufzustellen, wozu ausser den hydrographischen und
wasserwirtschaftlichen auch die rechtlichen, wirt-
schaftlichen und bautechnischen Fragen erfasst wer-
den miissen. Die Aufstellung eines seritsen allgemei-
nen Bauprojektes und besonders die Beschaffung der
dazu notigen einwandfreien hydrographischen, to-
pographischen, geologischen, erdbaumechanischen,
wasser- und fischereiwirtschaftlichen, verkehrstech-
nischen und landwirtschaftlichen Unterlagen erfor-
dern aber trotz intensivster Arbeit eine ziemlich lange
Zeit; denn die Regulierung eines grosseren Sees be-
rithrt einen derart grossen Interessenkreis in so di-
rekter Art und Weise, dass alle diese Interessen auf
das sorgfiltigste und ihrer Bedeutung angemessen be-
ricksichtigt werden miissen.

Das Projekt umfasst folgende Arbeiten:

1. Die Korrektion der Tresa vom Austritt aus dem
See bis in die Gegend von Madonna del Piano.
. Die Erstellung eines Regulierwehres unmittelbar

N~

am Seeausfluss.

3. Die Korrektion der See-Enge von Lavena.

4. Den Umbau des Seedammes von Melide.

5. Die Erstellung einer neuen Briicke in Ponte Tresa
an Stelle der bestehenden.

Simtliche Pline: No. 6033 BRB 3. 10. 1939.

Umbau des Seedammes bei Melide

6. Die Aufstellung ecines Reglementes fiir die Regu-
lierung der Wasserstande des Sees, sowie der Ab-
flussmengen der Tresa.

Die Luganerseeregulierung hat zum Zweck:

1. Eine Absenkung der Hochwasserseestinde im
Interesse aller Seeanwohner.

2. Eine Regulierung der Seestinde, die in den ver-
schiedenen Jahreszeiten den Bediirfnissen der Siede-
lungen, der Landwirtschaft, der Fischerei, der See-
schiffahrt und der Hygiene soweit als moglich Rech-
nung triagt. Zu diesem Zwecke wird ein Regulier-
reglement aufgestellt, durch das in den verschiedenen
Jahreszeiten diejenigen Wasserstande angestrebt wer-
den, bei welchen die Summe der Vorteile fiir die
offentlichen Interessen ein Maximum darstellt.

3. Soweit moglich auch eine Verbesserung der Ab-
flussverhiltnisse der Tresa und als Folge der Kor-
rektion einen Schutz der Ufer gegen Erosionen und
Ueberschwemmungen auf der zu korrigierenden
Strecke. Auf eine Verbindung der Seeregulierung mit
einem Wasserkraftwerk wird im Einvernehmen mit
Italien verzichtet.

Die Regulierung gemiss dem Regulierreglement
wird mit Hilfe der beweglichen Schiitzen des in Ponte
Tresa zu erstellenden Wehres vorgenommen werden.
Als Folge der Korrektion der Tresa wird es moglich
sein, bei einem gegebenen Seestand eine grossere Was-
sermenge zum Abfluss zu bringen als beim heutigen
Zustand der Tresa. Dadurch kann erreicht werden,
dafl die Seestinde bei Hochwasser weniger hoch an-
steigen. Nach Ablauf des Hochwassers wird dann
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durch ein teilweises Schliessen des Wehres verhin-
dert, dass der Seespiegel zu tief sinkt, und es wird
angestrebt, die erwihnten giinstigsten Seestinde mog-
lichst lange einzuhalten.

B. Gegenwidrtiger Stand der Arbeiten
1. Allgemeines.

Nachdem bereits frither im Einvernchmen mit
[talien umfangreiche topographische und hydrogra-
phische Aufnahmen und im Jahre 1937/38 erste Son-
dierungen beim Scedamm Melide-Bissone durchge-
fihrt wurden, fand am 9. Oktober 1939 in Lugano
eine erste Konferenz zwischen einer schweizerischen
und einer italienischen Delegation, verbunden mit
einer Ortlichen Besichtigung, statt. Weitere Bespre-
chungen der beiden Delegationen erfolgten am
12. August 1941 in Bern und am 16. und 17. April
1943 in Basel.

Die Schweiz hatte es an der Konferenz vom 9. Ok-
tober 1939 iibernommen, das Projekt fiir die Regu-
lierung des Luganersees aufzustellen. Die italienische
Delegation hat simtlichen bisher vom Amte fiir Was-
serwirtschaft durchgefiihrten Projektierungsarbeiten
zugestimmt. Ebenso hat sich die italienische Delega-
tion mit dem weitern, von der Schweiz in Aussicht
genommenen Vorgehen enverstanden erklart. Damit
ist ein bedeutender Schritt zur Verwirklichung der
Luganersee-Regulierung getan worden.

2. Vorarbeiten.

Es wurde mit Italien vereinbart, welche Vorarbei-
ten auf den beiden Territorien durchzufiihren sind.
Die wichtigste Vorarbeit bestand in der Vornahme
von Sondierungen zwecks Abklirung der geologi-
schen Verhiltnisse. Die Sondierungen und geologi-
schen Untersuchungen sind beidseitig abgeschlossen,
und es wurde ein gemeinsamer geologischer Schluss-
bericht aufgestellt. Die iibrigen fiir die Projektie-
rungsarbeiten notigen Vorarbeiten sind weitgehend —
auf schweizerischem Gebiet vollstindig — durchge-
fuhre.

Eine umfassende Erhebung iiber die Bediirfnisse
der schweizerischen Seeanwohner im Hinblick auf
die Gestaltung des Regulierreglementes gelangt auf
Anfang des Jahres 1944 zum Abschluss. Die Seege-
meinden haben ihre Bediirfnisse an Hand eines all-
gemeinen Fragebogens bekanntgegeben. Durch topo-
graphische Aufnahmen, die gegenwirtig im Auftrag
und zu Lasten des Eidgendssischen Amtes fiir Was-
serwirtschaft von Tessiner Ingenieur- und Geometer-
bureaux durchgefithrt werden, sollen die Angaben
der Gemeinden erginzt werden. Besonders eingehen-
der Abklirung bediirfen die Verhiltnisse in Riva
San Vitale. In dieser Gemeinde, sowie in Lugano
Mmuss der Einfluss der Seestinde auf die Untergrund-

und Grundwasserverhdltnisse griindlich abgeklart
werden.

3. Projektierungsarbeiten.

Die Projektierungsarbeiten sind weit fortgeschrit-
ten. Sie werden, mit Ausnahme der neuen Briicke in
Ponte Tresa, im Auftrage des Amtes fiir Wasserwirt-
schaft und in enger Zusammenarbeit mit letzterem
von der Firma Locher & Cie. in Ziirich durchgefiihrt.
Ueber die fertigen Projekte fiir die Korrektion des
Stretto di Lavena und den Umbau des Seedammes
bei Melide wird im folgenden noch eingehender be-
richtet. Die Projekte fiir die Tresakorrektion, das
Regulierwehr und die neue Tresabriicke sind noch
nicht fertiggestellt. Durch eine eingehende geschiebe-
technische Untersuchung wurden aber die Grund-
lagen fiir das Projekt der Tresakorrektion bereits ge-
schaffen. Das Regulierwebr soll ca. 100 m flussab-
wirts der bestehenden Tresabriicke erstellt werden.
Fiir die Projektierung der neuen Tresabriicke an
Stelle der bestehenden in Ponte Tresa sind die Unter-
lagen bereit. Die bestehende Briicke muss ersetzt wer-
den, weil sie baufillig ist. Ein Unterfangen der Pfei-
ler in Anpassung an das tiefergelegte Bett der korri-
gierten Tresa kommt bei der Baufilligkeit der Briicke
nicht in Frage. Die Projektierung der Briicke hat der
Kanton Tessin iibernommen.

C. Die Korrektion des Stretto di Lavena

Das Projekt ist in den Hauptziigen aufgestellt. Es
wurde speziell gefordert, weil alle Unterlagen voll-
standig waren und um die Priffung der Frage zu er-
moglichen, ob das Projekt allfillig bereits fiir sich
als Arbeitsbeschaffungsobjekt und im Hinblick auf
die Verbesserung der Schiffahrtsverhiltnisse durch-
gefithrt werden konnte.

Die Durchfluss- und Schiffahrtsverhiltnisse der
Seenge im heutigen Zustand sind ungiinstig. Die
Tresakorrektion im Rahmen der Luganersee-Regulie-
rung bedingt zwangsldufig auch eine Korrektion des
Stretto di Lavena, wobei auch bessere Schiffahrtsbe-
dingungen geschaffen werden sollen. Heute wird die
Schiffahrt bet Hochwasser durch starke und ofters
wechselnde Querstromungen gefihrdet, und bei Nie-
derwasser konnen grossere Schiffe wegen vorhande-
ner Untiefen iiberhaupt nicht mehr verkehren. Die
Sondierungen haben ergeben, dass oberfldchlich eine
z. T. mit Pflanzenwurzeln verfilzte Kiessandschicht
vorhanden ist. Der darunterliegende Untergrund, in
welchem die neue Rinne gebaggert werden soll, be-
steht aus sehr feinen Tonteilchen, die selbst in ruhen-
dem Wasser abbldttern. Bei stromendem Wasser
wiirden sich rasch grossere Erosionen bilden.

Die Korrektionsprofilfliche wurde so gewihlt,
dass bei einer kiinftigen Seeregulierung eine Absen-
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kung des Hochwasserspiegels vom Jahre 1896 um
rd. 1,20 m ermdglicht werden konnte, ohne dass die
Durchflussverhiltnisse verschlechtert wiirden. Unter
Beriicksichtigung einer den Wiinschen der Schiff-
fahrtsgesellschaft fiir den Luganersee geniigenden
Schiffahrtsbreite von 40 m zwischen den Leitpfih-
len wurde in erster Linie nach der Tiefe korrigiert,
um die Eingriffe in die Uferverhiltnisse auf ein Mi-
nimum zu beschranken und um allen Schiffen, auch
dem projektierten neuen grossern Typ, bei voller Be-
lastung zur Niederwasserzeit eine geniigende Fahr-
wassertiefe zu garantieren, Die korrigierte See-Enge
ist im Hinblick auf das Durchfahren mit grosser
Geschwindigkeit als einschiffiger Kanal zu betrach-
ten; die Abmessungen erlauben aber auch das Kreu-
zen zweier Schiffe bei Wind, wenn die Geschwindig-
keit reduziert wird.

Die aus Abb. 1 hervorgehende Profilform ist der
schiffahrtstechnisch  giinstigsten Kanalform ange-
pafit, sie ist ferner baggertechnisch vorteilhaft und
garantiert die Standsicherheit der Boschungen und
deren Schutzschicht aus Kies und Sand. Diese Schutz-
schicht auf Boschungen und Sohle ist nétig zum
Schutze des tonigen Untergrundes. Die Linienfiih-
rung wurde, soweit es die Forderung der Uebersicht-
lichkeit fiir die Schiffahrt erlaubte, leicht gekriimmt
gezogen, derart, dass an Aushubkubaturen gespart
werden konnte, moglichst geringe Eingriffe in die
Uferverhiltnisse notig wurden und die Interessen
der Landschaftsgestaltung gewahrt blieben. Die neue
Grenzlinie, welche durch die neue Kanalaxe gebildet
werden soll, wird einseitig gegen die Schweiz ver-
schoben. Diese Verschiebung wird durch eine ent-
sprechende Wahl der Achse der Tresakorrektion
kompensiert. Die italienische Delegation hat dem
Projekt, vorbehiltlich der Priifung der Einzelheiten,
bereits grundsdtzlich zugestimmt.

D. Der Umbau des Seedammes bei Melide
1. Allgemeines (Abb. 2 bis 6)

Das fertige Projekt, das «Projekt Juli 1943» ge-
nannt werden soll, liegt vor. Dank der Unterstiitzung
durch den Chef des Eidg. Post- und Eisenbahnde-
partementes, Bundesprisident Celio, und der Mit-
arbeit, sowie der finanziellen Unterstiitzung durch
die Kreisdirektion II der Bundesbahnen und das Bau-
departement des Kantons Tessin konnten alle néti-
gen Vorarbeiten, wie Sondierungen, erdbaumechani-
sche Versuche und topographischen Aufnahmen mit
der notigen Griindlichkeit durchgefiihrt und das Pro-
jekt als allgemeines Bauprojekt mit zuverldssigem
Kostenvoranschlag aufgestellt werden. Das See-
damm-Projekt wurde vor den andern Arbeiten fiir
die Luganerseeregulierung fertiggestellt, um ein ge-
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eignetes und sehr niitzliches Objekt fiir die Arbeits-
beschaffung bereitzustellen. Italien, das gemiss Art.
1§ der schweizerisch-italienischen Uebereinkunft vom
22. Oktober 1923, in Kraft seit 5. November 1927,
betreffend die Schiffahrt auf dem Langensee und dem
Luganersee zu orientieren war, hat seine Zustimmung
zu dem geplanten Umbau bereits an der Konferenz
in Basel vom 16. und 17. April 1943 gegeben.

2. Zweck und Vorteile des Umbaues

Der Umbau des Seedammes ist notig fiir:

a) den durchgehenden Ausbau der Gotthardbahn auf

Doppelspur;

b) den Ausbau der Talstrasse Biasca—Chiasso;
c) die Verbesserung der Durchflussverhiltnisse im

Hinblick auf die Luganerseeregulierung und
d) die Verbesserung der Durchfahrtsverhiltnisse fiir

die Seeschiffahrt.

Die Bahnlinie wird auf die Nordseite und die
Strasse auf die Siidseite verlegt zwecks Unterdriik-
kung der beiden bestehenden ganz bedenklichen
Niveauiiberginge. Bevor die Durchfahrtsverhaltnisse
fir die Schiffahrt verbessert werden, kann die In-
betriebnahme von neuen modernen und wirtschaft-
lichen Schiffen gemifl Typ «Sempione II», deren
Bau als Ersatz der alten Dampfschiffe im Arbeits-
beschaffungsprogramm der Schiffahrtsgesellschaft
vorgesehen ist, nicht in Frage kommen.

3. Vorgehen bei der Projektierung

Bei Beginn der Arbeiten fiir das Projekt vom Juli
1943 vereinbarte das Amt fiir Wasserwirtschaft mit
dem Baudepartement des Kantons Tessin und der
Kreisdirektion IT der Bundesbahnen, dass alle Fragen
des Dammumbaues unabhingig von fritheren Be-
schliissen systematisch untersucht werden; denn es
waren seit den letzten Beratungen im Jahre 1931
mehr als 10 Jahre verflossen, wihrend welcher See-
grundaufnahmen, Sondierungen, geologische Unter-
suchungen und neue technische Studien gemacht wor-
den sind. Der Ausbau der Strassen hat hohere Be-
deutung erhalten, und nach den neuen Normalien
fiir die Talstrassen ist eine grossere Strassenbreite
vorzusehen, als sie sich auf dem bestehenden Damm
ohne Verbreiterung verwirklichen liesse. Die Kreis-
direktion IT der Bundesbahnen, die ihr gesamtes bis-
heriges Studien- und Projektmaterial der Firma Lo-
cher & Cie. zur Verfiigung stellte, iibernahm die
Projektierung der Bahnbriicken und die Aufstellung
der diesbeziiglichen Kostenvoranschlige, sowie jener
fiir den Bahnoberbau. Der Kanton Tessin bearbeitete
das Projekt fiir die Strassenfithrung bei Bissone, wel-
ches in das Gesamtprojekt aufgenommen wurde. Un-
ter Leitung des Amtes fiir Wasserwirtschaft wurden
die noch nétigen topographischen Aufnahmen und
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Sondierungen durchgefiihrt; die Kosten fiir diese Ar-
beiten wurden von den Bundesbahnen, dem Kanton
Tessin und dem Amte fiir Wasserwirtschaft getragen.

Die Ergebnisse der Projektierungsarbeiten wurden
etappenweise zwischen Vertretern der Bundesbah-
nen, des Kantons und des Amtes fiir Wasserwirt-
schaft, das die Arbeiten koordinierte und das Ge-
schaft fihrte, besprochen, wobei verschiedene Vari-
anten gegeneinander abgewogen wurden. Der Kan-
ton nahm Riicksprache mit der Kommission fiir den
Schutz der Naturschonheiten und der Landschaft;
das Amt fiir Wasserwirtschaft setzte sich auf dem
Wege iiber das Eidg. Verkehrsamt mit der Schiff-
fahrtsgesellschaft fiir den Luganersee, ferner mit dem
Eidg. Oberbauinspektorat iiber die Normen fiir das
Strassenbauliche in Verbindung. So kristallisierte
sich in erfreulicher und enger Zusammenarbeit aller
Beteiligten das Projekt vom Juli 1943 heraus, das
deshalb als technisch, wirtschaftlich, volkswirtschaft-
lich und dsthetisch wohl abgewogenes Einigungspro-
jekt anzusprechen ist, und von welchem die Abb. 2
bis 6 einen Eindruck im Vergleich mit dem bisheri-
gen Zustand vermitteln.

4. Einige technische Hinweise

Vor allem aus geologischen Griinden ergab sich die
Verbreiterung des Dammes auf der Nordseite.
Schwierigkeit bot anfinglich die Strassenfiihrung
bei Bissone. Eine Fiihrung durch die engen Passagen
des Dorfes oder gar lings dem Seeufer vor dem Dorf
hitte Bissone vom See abgeschnitten und das Dorf-
ufer, eines der schonsten und charakteristischsten des
Luganersees, zerstort. Das Amt fiir Wasserwirtschaft
kam deshalb auf die Idee, die Durchgangsstrasse hin-
ter das Dorf zu verlegen.

Die alte Strassenbriicke bei Bissone und das alte
Dammende sollen auf besondern Wunsch des Kan-
tons, sowie der Kommission zum Schutze der Natur-
schonheiten und der Landschaft beibehalten werden.
Da nun die Schiffahrtsgesellschaft eine Breite von
20 m fiir die Durchfahrtsoffnung als ausreichend
erachtet, wenn diese gentigend weit vom Ufer weg-
liegt, konnte man wieder auf eine frithere Losung
mit einer mehr zentralen Hauptdurchfahrt, ca. 200 m
von Bissone entfernt, fiir welche frither 30 m Breite
verlangt worden war, zuriickkommen. Diese Lage ist
verkehrstechnisch die giinstigste, indem sie gegeniiber
der heute beniitzten Hauptdurchfahrt bei Melide fiir
die meisten Schiffskurse eine Verkiirzung der Fahr-
strecke mit sich bringt. Beim umgebauten Damm und
den unregulierten Seestinden der letzten 40 Jahre
hitten alle heute vorhandenen Schiffe die neue Oeff-
nung das ganze Jahr hindurch passieren konnen;

einzig das aussergewdhnliche Hochwasser vom Jahre -

1896 hitte die Durchfahrt fiir zirka 8—10 Tage un-
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terbunden. Das projektierte Schiff «Sempione I1I»
hitte die neue Oeffnung durchschnittlich an einem
Tag im Jahr nicht beniitzen konnen. Die heutigen
Dammoffnungen konnten von der «Sempione 1I»
nie durchfahren werden. Die Regulierung des Luga-
nersees wiirde eine weitere Verbesserung der Durch-
fahrtsverhiltnisse bringen. Voraussichtlich wiirde
beim regulierten See auch das projektierte Schiff
«Sempione II» die neue Hauptoffnung unter den
Bedingungen des Hochwassers 1896 beniitzen kon-
nen.

Die Durchflussflichen des umgebauten Dammes
sind fiir jeden bisher beobachteten Seestand wesent-
lich grofler als im heutigen Zustand und werden
auch nach Durchfiihrung einer Luganerseeregulierung
geniigend gross sein. Der hochste bisher beobachtete
Seestand vom Jahre 1896 konnte um rd. 1,5 m ab-
gesenkt werden, ohne dass dadurch die Durchfluss-
fliche kleiner wiirde als beim unregulierten Zustand.
Die in Frage kommende Absenkung wird aber klei-
ner als 1,50 m sein. Dem Normalprofil des Dammes
(Abb. 3) wurden fiir die Hohe der Pfldsterung be-
reits die regulierten Seestinde zugrunde gelegt, in
der Annahme, dass die Regulierung nicht allzulange
nach dem Dammumbau durchgefiihrt werde. Der
regulierte Seestand des Jahres 1896 wiirde dann ge-
niigend weit unterhalb der Oberkante der Trocken-
pflisterung bleiben. In Abb. 3 sind die unregulierten
Seestinde eingetragen.

Die Strassen- und Eisenbabnbriicken sind aus
Griinden der Aesthetik, des Unterhaltes, sowie bei
den Bahnbriicken auch wegen des Bauvorganges, in
Eisenbeton bzw. mit einbetonierten Eisentridgern vor-
gesehen. Die Schiffahrtsgesellschaft hat sich, da nun
eine neue Hauptoffnung in Aussicht steht, mit der
Kote 275,60 fiir die Unterkante der Melidebriicken
einverstanden erklirt. Auch in dsthetischer Hinsicht
befriedigt die vorgeschlagene Losung (Abb. ). Die
dominierende Stellung der neuen Schiffahrtséffnung
fillt angenehm auf; die beiden Seebecken werden in
einen deutlich sichtbaren Zusammenhang gebracht
und der neue Damm wirkt viel weniger trennend als
der bisherige. Der Umstand, dass aus Griinden des
Bauvorganges und der Kosten der neue Damm von
den Melidebriicken an zuerst auf rd. 247 m Linge
horizontal liegt und nach einer in ihrer Lage kaum
merklichen Ausrundung zur Hauptoffnung ansteigt,
wirkt sich isthetisch vorteilhaft aus.

Es ist eine Bauzeit in sechs Konstruktionsphasen
von total rd. vier Jahren vorgesehen. Wihrend der
ersten 10 Monate bis gegen das Ende der ersten
Phase werden nur Schiittungsarbeiten durchgefiihrt.
Dann wird mit der neuen Schiffahrtsoffnung, dem
Schiffsdurchlass bei Bissone und dem Bahn- und
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Abb. 4 Luganerseeregulierung. Lingenprofile des bestehenden und projektierten Seedammes. MaBstab: 1:10000/1 :400.
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Projektierter Seedamm, Ansicht talwiirts.
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Abb. 5 Luganerseeregulierung. Seedamm von Melide, perspektivische Ansichlen.

Strassenbau hinter Bissone begonnen. In der zweiten
Phase werden Bahn und Strasse bei Bissone, die
Hauptschiffahrtsoffnung unter und mit der Bahn-
briicke fertiggestellt, sowie die Dammschiittung wei-
tergefiihrt. In die zweite Phase und den Beginn der
dritten Phase fillt sodann die Fertigstellung der klei-
nen Schiffahrtséffnung und der Strassenunterfithrung
bei Bissone. In der dritten Phase wird der Damm fer-
tiggeschiittet, die Hauptschiffahrtséffnung, sowie der
Eisenbahnoberbau und das Steinbett der Strasse bis
zur Hauptoffnung zur Hauptsache fertiggestellt.
Erste, zweite und dritte Phase dauern zusammen
28 Monate. Der Bau der Briicken bei Melide, sowie
Strassen- und Bahnbau bei Melide fallen in die
vierte und filinfte Phase. In sechr kurzen
sechsten Phase wird ein letztes Stiick der Bahn und
des Strassenbelages fertiggestellt. An Materialien wer-
den zur Hauptsache bendtigt: rd. 170 ocoo m” kiesi-
ges Schiittmaterial, 18 coo m’ Steinblockmaterial,
17 600 m" Beton, 9030 m" Eisenbeton, 12 500 m'’
Holzpfihle (evtl. 3800 m” Betonpfihle und 3470 m’
Holzpfihle), 1080 m' Naturmauersteine und weitere
Natursteine fiir Abdeckplatten etc., 9800 m* Pfla-
stersteine etc. Die Kosten, berechnet mit den Preisen
von Mitte Juli 1943, sind auf total 8 250 000 Fr.
veranschlagt. Davon fallen 2 200 coo Fr. auf die
Dammverbreiterung und Erhohung, 1763 ooo Fr.
auf den Strassenkorper, 902 400 Fr. auf den Bahn-
korper, 1239 coo Fr. auf die Briicken bei Melide,
1 192 ooo Fr. auf die Hauptschiffahrtsoffnung mit
ihren Briicken; 348 coo Fr. auf den Durchlass Bis-

einer
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sone, 161 000 Fr. auf die Unterfiihrung nach Cam-
pione, §2 ooo Fr. auf den Fussgingersteg Bissone und
392 600 Fr. aul Bauleitung und Projektierung.
Am 29. Juli 1944 werden oo Jahre verflossen sein,
seit die Regierung des Kantons Tessin dem kithnen
Projekt von Ing. Pasquale Lucchini fiir den Bau
eines Seedammes zwischen Bissone und Melide zu-
stimmte. Der Strasse, die am 3. Oktober 1847 eroff-
net wurde, folgte rd. 30 Jahre spiter, nach einer
ersten Dammverbreiterung, die Eisenbahn, die sich in
ihrer damaligen, alles andere weit tiberragenden Be-
deutung mit zwei Kreuzungen iiber die Strasse legte.
Nach 1oo Jahren ist das grosse Bauwerk zu klein
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Kleine Schiffahrtséffnungen.

Abb. 6 Luganerseeregulierung. Perspektive Ansichten der projektierten
Schiffahrtsanlagen, Ansicht talwiirts.
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Kleine Schiffahrtséffnung, Ansicht talwiirts.

Abb. 6

geworden. Strasse und Bahn miissen aus ihrer Ver-
schlingung gelost und tbersichtlich nebeneinander ge-
legt und der Seeschiffahrt die Moglichkeit zu wei-
terer Entfaltung gegeben werden; die Seeregulierung
verlangt verbesserte Durchflussverhaltnisse. Nach rd.

Akkumulatoren-Schienentraktoren
Von G. L. Glauser, Ziirich-Oerlikon

In Nr.5/1943 der Zeitschrift «Wasser- und Energie-
wirtschaft» ist eine aktuelle Publikation {iber «Der
akkumulator-elektrische Fahrzeugantrieb und seine
Bedeutung fir die Treibstoffwirtschaft» erschienen,
die allgemeine Beachtung fand. Der Artikel ldsst
deutlich erkennen, dass solche Akkumulatorenfahr-
zeuge fiir gewisse Verhiltnisse das wirtschaftlichste
Verkehrsmittel darstellen, und dass sie auch fiir un-
sere Elektrizititswerke als Nachtenergie-Konsumen-
ten Ausserst willkommen sind. Sie bedienen sich nicht
irgendwelcher Ersatztreibstoffe,
eigenen nationalen Energie, der Elektrizitit. Dar-
tiber hinaus sind sie auch keine voriibergehende Er-
scheinung aus der jetzigen Kriegszeit, sondern tat-
sachlich das schweizerische Werkfahrzeug. Wenn

sondern unserer

Abb. 1 Akkumulatorenlokomotive 60 PS, Aktionsradius 2000 tkm.
Baujahr 1907. Heute noch im Betrieb!

APERTURA PRINCIPALE PER LA NAVIGAZIONE ~— PROSPETTO A MONTE

Hauptschiffahrtséffnung, Ansicht bergwiirts.

Luganerseeregulierung. Perspektivische Ansicht der projektierten Schiffahrtsanlagen.

100 Janiren liegt nun wieder ein grosses Projekt vor,
dessen Verwirklichung allen drei hier zusammentref-
fenden Verkehrsarten, in deren Einzel- und Gesamt-
interesse, wie auch der Seeregulierung zu grossem
Nutzen gereichen wird.

ORKON
B asasi

Abb. 2 Moderne Werklokomotive 100 PS, Aktionsradius 6400 tkm,
Gewicht 25,5 t.

von ihnen selten die Rede ist, so deshalb, weil sie noch
nie einen Weltrekord in Geschwindigkeit oder Di-
stanzlauf geschlagen haben und auch mit der Oeffent-
lichkeit wenig in Beriihrung kommen. Um so mehr
wurde von ihnen im stillen seit vielen Jahren Gros-
ses geleistet: Allein in der Schweiz stehen Dutzende
solcher Fahrzeuge wihrend Jahrzehnten ununterbro-
chen in Betrieb; das dlteste (Abb. 1) z. B. seit 36 Jah-
ren! Wenn ihnen ausnahmsweise hohe Unterhalts-
kosten vorgeworfen wurden, so handelte es sich um
Fille von Ueberlastungen oder unsachgemisser Be-
dienung. Anderseits iiberbieten die neuesten Kon-
struktionen die fritheren glinstigen Resultate noch
betrachtlich.

Von modernen, in letzter Zeit in der Schweiz ge-
bauten Batterie-Schienenfahrzeugen zeigt beispiels-
weise Abb. 2 eine 10o-PS-Akkumulatoren-Rangier-
lokomotive, mit einem Aktionsradius von 40 km bei
160 Tonnen Zugsgewicht. Sie ist imstande, Ziige bis
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