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Zotingen im 19. Jahrhundert:

Verhingnisvolle Wirtschafts- und
Bahnpolitik

Kurt Blum

Zofingen erhilt eine Waffenfabrik

Da zu Beginn des 19. Jahrhunderts die das Wirtschaftsleben allmahlich do-
minierende Textilindustrie nicht nur goldene Zeiten erlebte, sondern hin
und wieder auch von Krisen geschiittelt wurde, bemiihten sich die Zofinger
Behorden wiederholt um die Ansiedlung neuer Industriezweige. Erfolge
wechselten mit Niederlagen ab, bis am 11. Januar 1859 die Schweizerische
Bundesversammlung einen Beschluss fasste, der fiir die Stadt Zofingen die
so verheissungsvolle Aera als Sitz einer «Eidgendssischen Waffenfabrik»
einleitete. Paragraph 1 dieses Bundesbeschlusses lautete: «Die Rollgewehre
jetziger Ordonnanz sollen zur Bewatfnung der gesamten, bisher damit aus-
geriisteten Fusstruppen des Bundesauszuges und der Bundesreserve nach
dem System Prélaz-Burnand umgeindert werden, mit Ausnahme derjeni-
gen Kompagnien, fiir welche das Jagergewehr bestimmt ist.» Nachdem die-
ser Beschluss aus Bern bis nach Zofingen gedrungen war, setzten sich die
Stadtbehorden sofort mit den massgebenden Stellen in der Bundesstadt in
Verbindung, um die Eroffnung der Gewehruminderungsfabrik in Zofin-
gen zu erwirken. Am 8. Februar 1859 reiste eine Abordnung des Stadtrates
nach der alten Zihringer-Stadt; die Delegation kehrte mit dem Bescheid zu-
riick, dass die Herren Burnand, Prélaz und Manceaux bereit wiren, sich in
Zofingen zu etablieren, wenn die Stadt folgende Forderungen erfiillen wiir-
de: Den Unternehmern werden unentgeltlich die erforderlichen Raumlich-
keiten in der sogenannten Kaserne (Liegenschaft nordlich des Bezirksge-
biaudes) an der Hintern Hauptgasse auf so lange tiberlassen, wie die Arbei-
ten der Gewehruminderung dauern werden. Simtliche Kosten der not-
wendigen Umbauarbeiten am Gebiude gehen zu Lasten des Zofinger
Stadtsickels. An den Ankauf einer Dampfmaschine trigt die Stadt einen
Anteil von 5000 Franken, wovon 2500 Franken wieder zuriickvergiitet
werden, wenn das Etablissement nicht als Waffenfabrik oder sonst zu
einem industriellen Zweck fortgesetzt wird.
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Eine ausserordentliche Gemeindeversammlung der Zofinger Ortsbiir-
ger, die am 18. Februar 1859 stattfand, stimmte den Vorschligen der Exe-
kutive mit 94 zu 82 Stimmen zu. Ein amiisantes Intermezzo ergab sich bei
der Vergebung der Arbeit durch den Stadtrat. Fiinf ortsansissige Handwer-
ker, die alle ohne Auftrige blieben, erklarten, dass sie selbstverstindlich nie
zugestimmt hitten, wenn ithnen diese Tatsache bereits im voraus bekannt
gewesen ware! '

Anderthalb Monate nach dem ortsbiirgerlichen Entscheid konnten die
Arbeiten an der Hintern Hauptgasse bereits aufgenommen werden. Als
Werktitige wurden von den Unternehmern vor allem elsissische Biichsen-
macher beigezogen, was in der Stadt zu einer Missstimmung Anlass gab, da
man ernsthaft glaubte und hoffte, in erster Linie fiir die einheimische Be-
volkerung einen Verdienstort zu erhalten. Die Arbeiten in der Waffenfabrik
gingen keineswegs planmaissig vorwirts, so dass rund nach einem Jahr seit
Inbetriebnahme des Unternehmens die kantonalen Militirdirektoren ener-
gisch reklamierten. Das ganze verheissungsvolle Unterfangen schien lang-
sam, aber sicher einem Fiasko entgegenzusteuern. Am 14. April 1860 wurde
die Stadt Zofingen durch den Besuch von Bundesprisident Stimpfli be-
ehrt, der das Stadtchen aufsuchte, um wichtige Fragen in bezug auf die Ge-
wehrfabrik abzukliren. Der hohe Magistrat gab der Behorde die Zusiche-
rung, dass von ihm aus die «Eidgendssische Waffenfabrik» in Zofingen be-
lassen werden konnte; es wiirde jedoch den souveranen Stinden iiberlas-
sen, ihre Gewehre selber in eigenen geeigneten Werkstitten umzuindern.
Es kime natiirlich darauf an, meinte Bundesprisident Stampfli in seiner
Unterredung, unter welchen Bedingungen die Eidgenossenschaft das Ge-
biude samt seinen Einrichtungen tibernehmen konnte, wobei darauf Be-
dacht genommen werden miisse, dass moglicherweise auch neue Gewehre
in Zofingen angefertigt wiirden.

Zwischen dem Unternehmer Manceaux und der Stadt Zofingen ent-
stand ein grosser Disput um die 2500 Franken, die er gemiss Vertrag zu-
riickzahlen sollte. Weiter teilten die schweizerischen Experten fiir Gewehr-
uminderung mit, dass sie die Fabrik in Zofingen nicht iibernehmen konn-
ten, da Manceaux astronomische Forderungen stelle. Von Bern aus war
man der Auffassung, Zofingen sollte die festgemachten Einrichtungen
ibernehmen und das Geb3ude unter einem angemessenen Mietzins dem
Bund iiberlassen, wihrend die Eidgenossenschaft die beweglichen Sachen
direkt kauflich erwerben wiirde. Manceaux war schliesslich bereit, der
Stadt Zofingen die verlangten 2500 Franken zu entrichten, unter der Bedin-
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gung allerdings, dass von jeder weiteren Forderung zuriickgestanden wer-
den miisse. Es entspann sich eine lebhafte Auseinandersetzung zwischen
dem Umternehmer Manceaux und der Stadt, wobei es sogar so weit kam,
dass Manceaux die ganze Fabrik boswillig zerstoren wollte, weshalb der
Stadtrat das Gebaude mit Beschlag belegen liess. Endlich konnte das Mili-
tirdepartement die Arbeiten in Zofingen in eigener Regie aufnehmen. Das
Werk blithte recht ansehnlich, bis dann am 23. Juli 1866 der Bundesbe-
schluss gefasst wurde, dass saimtliche Gewehre und Stutzer kleinen Kali-
bers der schweizerischen Armee nach dem Hinterlader-System umgean-
dert werden sollten. Die Zofinger Behorde rief dem hohen Bundesrat die
hiesige Gewehrfabrik in Erinnerung, doch hatte man in Bern kein Musik-
gehor mehr fiir Zofingen. Damit war eine Epoche, die der Stadt einen ge-
samtschweizerischen Rang und Namen hitte schaffen sollen, vorbei. Das
Militardepartement verzichtete spiter nochmals ausdriicklich auf erneute
Eroffnung der «Eidgendssischen Gewehrfabrik» in Zofingen. Ein Ziicker-
chen war lediglich die Tatsache, dass in Zofingen nach Schliessung der Fa-
brik an der Hintern Hauptgasse noch wihrend einiger Jahrzehnte Biichsen-
macherrekrutenschulen einquartiert waren. Es darf sicher noch erwihnt
werden, dass Burnand von Zofingen aus nach Neuhausen am Rheinfall zog
und dort den Grundstein zur «Schweizerischen Industriegesellschaft Neu-
hausen» legte!

Die «Schweizerische Nationalbahn» —
Zofingen muss Steuern erheben

Bedeutend hirter indessen waren die Konsequenzen, die sich fiir Zofingen
aus dem «Nationalbahn-Abenteuer» ergaben.

Die durch Staatsminner der Kantone Ziirich und Bern projektierte
Nationalbahn — auch «Volksbahn» genannt — teilte sich in drei Sektionen
auf: a) Winterthur—Singen—Kreuzlingen/Konstanz, b) Winterthur—Zo-
fingen und c¢) Zofingen—Lyss. Fiir jeden dieser drei Abschnitte war die not-
wendige Bundeskonzession selbstindig zu erwerben und auch die Geld-
mittel fiir die Erstellung der drei Bahnstrecken selbst zu beschaffen.

Die 75 Kilometer lange Linie Winterthur—Konstanz (Ostsektion) wur-
de zuerst in Angriff genommen. Fiir den Bau dieser Verbindung waren
6396000 Franken an Aktien und 7,2 Millionen Franken an Obligationen,
total 13596000 Franken, in Aussicht genommen. Der Beschaffung dieser
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Geldmittel stellten sich keine besonderen Schwierigkeiten in den Weg. Das
Aktienpaket wurde durch Private und Gemeinden iibernommen; zur
Zeichnung des Obligationenkapitals zeigte sich ein Bankenkonsortium zu
sehr giinstigen Bedingungen bereit. Der fiir die Realisierung veranschlagte
Betrag war aber ungentiigend; die Bauabrechnung schloss mit einem erheb-
lichen Defizit ab. Die Betriebseroffnung der Ostsektion fand am 17. Juli
1875 statt. Allen Erwartungen zum Trotz wiesen auch die Betriebsrech-
nungen erkleckliche monatliche Fehlbetrige auf; fiir die Bestreitung der
Obligationenzinsen fehlten die notwendigen Mittel ebenfalls. Der Ruin der
Strecke Winterthur—Konstanz wire schon nach dem ersten Betriebsjahr
unvermeidlich gewesen, wenn sich die Bahndirektion nicht in vollig
widerrechtlicher Art und Weise eines verzweifelten Vorgehens bedient hit-
te: Sie entnahm namlich alle Summen, welche zur Deckung des Baudefizi-
tes, der Betriebsmankos sowie zur Bezahlung der Kursdifferenz bei Bege-
bung des Obligationenkapitals und zur Bestreitung der halbjahrlich fallig
werdenden Zinsen auf diesen Wertpapieren notwendig waren, den fiir den
Bau der Linie Winterthur—Zofingen einbezahlten Geldern, solange iiber-
haupt noch solche vorhanden waren. Damit wurde das Baukapital der
Strecke Winterthur—Zofingen um 2,7 Millionen Franken gepliindert. Die
an der Ostsektion gelegenen Gemeinden weigerten sich in der Folge hart-
nackig, diese dem Baukapital der Westsektion entwendeten Gelder zuriick-
zuerstatten, und als dann die fiir die Erstellung des Abschnittes Winter-
thur—Zofingen bestimmten Mittel vorzeitig zu Ende gingen, wurde iiber
beide Linien mit Bundesgerichtsbeschluss vom 18. Februar 1878 der Kon-
kurs verhingt.

Die Ostsektion wurde im Zwangsliquidationsverfahren der Eidgenos-
sischen Bank um das Meistgebot von 3150000 Franken zugeschlagen.Der
verteilbare Pfanderlos dieser Linie ergab eine Konkursdividende von
56,6 %. Die Inhaber von Obligationen ersten Ranges erlitten somit einen
Kapitalverlust von 43,4 %. Damit war die Strecke Winterthur—Konstanz
als ehemalige Sektion der Schweizerischen Nationalbahn endgiiltig begra-
ben. Die grossen Verluste, welche die Obligationeninhaber sowie die an der
Linie Winterthur—Zofingen gelegenen Gemeinden an derselben erlitten,
fuhrten interessanterweise zu keinem verhingnisvollen Nachspiel.

Ganz anders gestalteten sich die Verhaltnisse beim Teil Winterthur—
Zofingen, der sogenannten Westsektion. Zur Erstellung dieser Strecke wa-
ren 8075500 Franken an Aktien und neun Millionen Franken an Obligatio-
nen, zusammen 17075500 Franken, veranschlagt worden; dazu kamen
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noch 1,2 Millionen Franken an Obligationen zweiten Ranges (Nachsub-
vention; a-fonds-perdu-Beitrige). Die Aktienemission endigte mit einem
totalen Misserfolg. Von den zur 6ffentlichen Zeichnung aufgelegten acht
Millionen Franken wurden nur fiir 396500 Franken Aktien von Privaten
iibernommen; 1835000 Franken leistete der Kanton Ziirich und 5768500
Franken mussten durch die an der Linie Winterthur—Zofingen gelegenen
Gemeinden, vorab von den Stidten Winterthur, Baden, Lenzburg und Zo-
fingen, finanziert werden. Noch schwieriger gestaltete sich die Beschatfung
des Obligationenbetrages von neun Millionen Franken. Das Privatkapital
wollte sich an dieser Finanzoperation iiberhaupt nicht beteiligen; die Ban-
ken ebenfalls nicht, denn es war allgemein bekannt, dass das Konsortium
die finf Millionen Franken Obligationen der Ostsektion, die dasselbe sei-
nerzeit fest ibernommen hatte, nicht an den Mann bringen konnte. Was
nun? Es musste um jeden Preis dringend Hilfe gefunden werden, denn
sonst wire ja auch die Strecke Winterthur—Konstanz, die sich einstweilen
noch aus den einbezahlten Aktiengeldern der Westsektion nihrte, vorzei-
tig verloren gewesen.

Man kam alsdann auf die ungliickselige Idee, das ganze Obligationen-
kapital von neun Millionen Franken durch die Gemeinden Winterthur,
Baden, Lenzburg und Zofingen unter solidarischer Haftbarkeit garantieren
zu lassen. Emissire von Ost und West durchzogen die aargauischen
Stidte, um dieselben fiir die Ubernahme der Garantie zu gewinnen. Die
Nationalbahndirektion versprach mindlich und schriftlich Riickzahlung
der «gestohlenen» Betrige. Hervorragende Staatsmanner aus dem Kanton
Bern forderten, mit Riicksicht auf die versprochene Fortsetzung der Ei-
senbahn nach Lyss, die Garantiestidte auf, mit Mut und Vertrauen zu dem
Unternehmen zu stehen, da Bern dasselbe bestimmt nie im Stich lassen
werde. Die gewiinschte Garantie wurde schliesslich in allen vier Gemein-
den ausgesprochen (Winterthur 7/18, Baden 3/18, Lenzburg 3/18 und Zo-
fingen 5/18), jedoch teilweise nicht ohne ganz energische Opposition.

Trotz der Stadtegarantie und dem unter pari stehenden Emissionskurs
von 99 % fiir die erste Serie von fiinf Millionen Franken und von 92 % fiir
die zweite Tranche von vier Millionen Franken konnten die Obligationen
beim Privatkapital nicht plaziert werden. Ende 1877 waren auch die Mittel
der Westsektion Winterthur—Zofingen endgiiltig erschopft. Am 18.
Februar 1878 erfolgte der Konkurs, der — im Gegensatz zur Ostsektion —
zu einem der traurigsten Kapitel vor allem der aargauischen Geschichte des
ausgehenden 19. Jahrhunderts wurde.
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Die mit einem Kostenaufwand von 18 Millionen Franken erstellte
Eisenbahn Winterthur—Zofingen wurde der Schweizerischen Nordost-
bahn (Privatbahngesellschaft) um ihr bedingtes Angebot von 750000 Fran-
ken (sic!) definitiv zugeschlagen. Der verteilbare Pfanderl6s entsprach ei-
ner Konkursdividende von 8,2%, so dass also 91,8% verlorengingen. Da-
mit aber war die Angelegenheit nicht etwa erledigt, sondern nun begann das
jahrzehntelange Leiden der Garantiestidte.

Der Abschnitt Zofingen—Lyss kam gar nicht mehr zur Austithrung. Es
wurden zwar im Jahre 1875 von seiten des Kantons Bern sowie der interes-
sierten Gemeinden fiinf Millionen Franken fiir die Erstellung der Linie zu-
gesichert. Jedoch statt mit den Gemeinden der Linie Winterthur—Zofingen
die Arbeiten unentwegt an die Hand zu nehmen, blieb der Kanton Bern
stets in beobachtender Haltung Gewehr bei Fuss stehen, um sich dann beim
Herannahen der Katastrophe unversehrt vom «Kampfplatz» zuriickzuzie-
hen. Das Mittelstiick der Nationalbahn und vorab natiirlich die Garantie-
gemeinden befanden sich also in einer ganz verzweifelten Lage. Einerseits
wurden zu ihrem Ausbau einbezahlte Gelder widerrechtlich zu andern
Zwecken verwendet, anderseits wurden sie trotz feierlichen Versprechun-
gen schmerzlich im Stich gelassen.

Am 20. Juni 1873 beschloss die Zofinger Ortsbiirgergemeindeversamm-
lung eine Subvention in Aktien von einer Million Franken fiir die Linie
Winterthur—Zofingen und eine solche von 500000 Franken fiir die Strecke
Zofingen—Lyss. Dieser Entscheid wurde ohne irgendwelche Bedingungen
gefasst, obschon man eine derart massive Beteiligung an einem einzigen
Unternehmen als uberaus gross empfand. Am 7. April 1874 musste die
Ortsbiirgergemeinde weitere 400000 Franken an Aktien zeichnen. Diese
Ubernahme erfolgte unter verschiedenen Konditionen, die jedoch nie er-
filllt wurden. Am 7. September 1874 wurde von der Ortsbiirgergemeinde
Zofingen eine weitere Nachsubvention von 100000 Franken an Aktien ver-
langt, da diese Summe zur Vervollstindigung des Aktienkapitals notwendig
war, da sonst eine Emission der Obligationen nicht méglich war. Nun hatte
man aber das bestindige Anklopfen seitens der Nationalbahndirektion
doch satt. Die Nachsubvention wurde zwar beschlossen, jedoch unter der
strikten Bedingung, dass die Erstellung der Linie Zofingen—Lyss vor Be-
anspruchung dieser Nachsubvention finanziell sichergestellt sein miisse.
Dieses Verlangen war der Bahndirektion dusserst unangenehm; es wurde in
der Folge einfach dadurch umgangen, dass Winterthur zur interventions-
weisen Ubernahme dieser 100000 Franken veranlasst wurde, ohne dass die-
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selben jedoch je einbezahlt wurden. Mit der Verankerung dieser Bedingung
wollte die Ortsbiirgergemeinde den Weg zeigen, den die Einwohnerge-
meinde betreten sollte, die am Nachmittag des gleichen Tages (7. September
1874) iiber die Ubernahme der Obligationengarantie zu befinden hatte.
Zofingens ganze Sorge war nach dem Kanton Bern gerichtet, da die Hal-
tung der Linie Winterthur—Konstanz damals noch zu keinerlei Bedenken
und Beschwerden Anlass gegeben hatte. Die Wogen des politischen Kamp-
fes in der Gemeindeversammlung gingen hoch zu und her. Ein Teil des Sou-
verans wollte die Obligationengarantie rundweg von der Hand weisen,
wihrend der andere Teil sie unter der Bedingung iibernehmen wollte, dass
vorher die Finanzierung der Linie Zofingen—Lyss sichergestellt werden
miisse. Diese Absicht wire wahrscheinlich durchgedrungen, wenn nicht
ein Telegramm in die Versammlung getragen worden wire, in welchem ein
bernischer Staatsmann die Zofinger aufforderte, mutig und unentwegt zur
Nationalbahn zu halten, indem Bern «sein» Zofingen nie im Stich lassen
werde.

Fiir die dem Baukapital fiir die Strecke Winterthur—Zofingen entnom-
menen 2,7 Millionen Franken wurde anfinglich volle Riickzahlung ver-
sprochen. Spater aber erklarten die an der Ostsektion gelegenen Gemein-
den rundweg, dass sie sich zu keinen weitern Leistungen herbeilassen wiir-
den. Die Gelder mussten aber wieder ersetzt werden, sonst konnte der not-
wendige Finanzausweis nicht geleistet werden. Es wurde zu diesem Zweck
eine Nachsubvention im Betrage von zwei Millionen Franken in Aussicht
genommen, und da sich die Gemeinden und die Kantone der Ostschweiz
entschieden weigerten, hieran irgendwelche Leistungen zu iibernehmen,
wurde an die Gemeinden der Linie Winterthur—Zofingen die unerhorte
Zumutung gestellt, die ihnen durch ihre «lieben Miteidgenossen» betriige-
risch entwendeten Gelder selbst wieder zu ersetzen. Selbstverstindlich
wurden bei Beschaffung dieser Nachsubvention die Garantiestidte wieder
am meisten in Mitleidenschaft gezogen. Zofingen beschloss — trotz heftig-
ster Opposition — 220000 Franken und bezahlte voll ein!

Zofingens Engagement fiir die Schweizerische Nationalbahn, West-
sektion Winterthur—Zofingen, sah zusammenfassend wie folgt aus:

a) Beteiligung der Ortsbiirgergemeinde
1. Aktien 1400000 Franken
2. Obligationen 1650000 Franken
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b)

Beteiligung der Einwohnergemeinde

1. Nachsubvention 220000 Franken

2. Solidarische Garantieverpflichtung fiir das Obligationenanleihen
von 9000000 Franken; Garantieabrechnungsquote fiir Zofingen
gegeniiber den drei andern Gemeinden (Winterthur, Baden und
Lenzburg) 5/18 oder 2500000 Franken.

Verluste:

a)
b)

<)
d)

100

Die von der Ortsbiirgergemeinde gezeichneten Aktien im Totalbetrag
von 1,4 Millionen Franken waren vollstandig verloren.

Die Ortsbiirgergemeinde konnte ihren Obligationenbesitz im Total-
betrag von 1,65 Millionen Franken im Jahre 1880 zum Kurse von
82,05 % verkaufen; Erlos 1,35 Millionen Franken.

Die von der Einwohnergemeinde bezahlte Nachsubvention von 220000
Franken war vollstandig verloren.

Die Einwohnergemeinde wurde fiir ithre 5/18-Verpflichtung am Obli-
gationenanleihen mit 2401048 Franken plus Zins von 242088 Franken
(welcher der Ortsbiirgergemeinde Zofingen zustand) belangt. Zwecks
Abwendung eines Konkurses der Einwohnergemeinde iibergab die
Ortsbiirgergemeinde der Einwohnergemeinde 1,35 Millionen Franken
(Erlos aus dem Obligationenverkauf) und verzichtete auf die ihr zu-
stehenden Zinsanspriiche von 242088 Franken.

Fir die von der Einwohnergemeinde noch zu bezahlenden 1051048
Franken (2401048 Franken minus 1350000 Franken) wurden beim
Kanton Aargau sowie bei der Schweizerischen Eidgenossenschaft Dar-
lehen aufgenommen, wobei jedoch auch hier die Ortsbiirgergemeinde
noch einmal rettend eingriff. 1886 nahm die Ortsbiirgergemeinde fiir
die Erfiillung ihrer Verpflichtungen sowie derjenigen der Einwohner-
gemeinde eine sogenannte Pramienanleihe auf, die 1896 bei der Schwei-
zerischen Kreditanstalt in Ziirich konvertiert wurde; Hohe: 2,5 Mil-
lionen Franken. 1933 konnten 1,5 Millionen Franken zuriickbezahlt
werden; fiir den Restbetrag wurde unter der Federfiihrung der Bank in
Langenthal eine neue Anleihe von einer Million Franken aufgenom-
men. 1943 konnte diese Anleithe zuriickbezahlt werden, womit die
Ortsbiirgergemeinde endlich wieder schuldenfrei wurde.



Finanzsituation:
a) 1872 (vor dem Bahnbau)

Ortsbiirgergemeinde:  Aktivkapitalien Fr. 1206390.39
Kapitalschulden Fr. 323744.16
Verwaltungsiiberschuss Fr. 166720.86

b) 1882 (nach dem Bahnbau)
Ortsbiirgergemeinde: Aktivkapitalien Fr. 1844349.71
Kapitalschulden Fr. 3596540.—
Verwaltungsdefizit Fr.  58382.40

c) 1872 war die Einwohnergemeinde frei von jeglicher Gemeindesteuer
(sic!); 1882 musste die politische Gemeinde 4!/2% Gemeindesteuern be-
ziehen.

Das einst hoffnungsvoll gestartete Werk einer Nationalbahn von der
Ost- in die Westschweiz endete fiir alle Beteiligten mit einer finanziellen
Katastrophe. Noch lange hatten vor allem die vier Garantiestidte Winter-
thur, Baden, Lenzburg und Zofingen damit zu kimpfen; erst in der Mitte
dieses Jahrhunderts erholten sie sich von diesem «Schrecken ohne Ende»!

1943 konnte die Zofinger Ortsbiirgergemeinde die letzte schuldige Mil-
lion Franken, herrithrend aus dem unseligen Nationalbahnbau, abbezah-
len. Die 1000 zuriickerhaltenen Obligationen 2 je 1000 Franken wurden am
2. Dezember 1943, 16 Uhr, im stidtischen Gaswerk den Flammen iiberge-
ben. Diesem durch Notar Gottlieb Liischer 6ffentlich beurkundeten Vor-
gehen wohnten Vizestadtammann Adolf Woodtli-Zinniker, Stadtschreiber
Dr. Erwin Meier und Forstkassier Robert Hofer bei. Jeder Teilnehmer der
Ortsbiirgergemeindeversammlung vom 16.Dezember 1943 erhielt zur
Erinnerung, dass die Ortsbiirgergemeinde nun wieder schuldenfrei ist, eine
Flasche Rathiusler, Marke 1942!
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