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Ohne Wiggertalstrasse geht’s nicht

Was seit tiber 40 Jahren diskutiert wird, nihert sich
langsam einem Ende e Kurt Blum

Politiker sind gekommen, Politiker sind
gegangen. Seit tiber 40 Jabhren ist die
Wiggertalstrasse im Aargauer Wiggertal
ein aktuelles Thema. So schrieben die
Verkehrsingenieure Seiler und Barbe
(Ziirich) 1967 in ibrer <Verkebrs-
planung Zofingen»: «Der wichtigste
Trdger des Regionalverkebrs im Raum
Zofingen ist die neue Anlage der
Wiggertalstrasse.»

Mit der Bezeichnung «Ein historischer
Tag» soll vorsichtig und zurtickhaltend
umgegangen werden, doch in diesem
Fall war es, lokal- und regionalhisto-
risch gesehen, tatsichlich «Ein histori-
scher Tag». Am Samstag, 31. Oktober
2009, 10 Uhr, wurde ein bedeutendes
Teilstiick der Wiggertalstrasse dem
Verkehr iibergeben. Die Spange Bleichi
Zofingen bis KVA Oftringen wird mit-
helfen, offene Verkehrsfragen im
Untern Wiggertal positiv zu beantwor-
ten. Wobei allerdings vorerst keine
Wunder erwartet werden dirfen. Diese
werden, wenn tiberhaupt, erst eintre-
ten, wenn einerseits die Wirtshiisli-
Kreuzung zu einem Kreisel geworden
ist und die Wiggertalstrasse ihre
Fortsetzung zumindest bis in die
Bernstrasse (Kantonsstrasse Oftringen—
Rothrist) gefunden hat.

Zum Wirtshiisli-Kreisel: Wenn alles
nach dem aktuellen Programm verliuft,
also keine politischen oder rechtlichen
Pannen dazwischenkommen, sollte im

Frihling kommenden Jahres Bau-
beginn sein. Die sehr anspruchsvollen
Arbeiten werden voraussichtlich ein
volles Jahr beschlagen.

Zur Fortsetzung der Wiggertalstrasse:
Gegenwirtig ist man an der Ausarbei-
tung des generellen Projekts fiir den
Abschnitt KVA bis Bernstrasse. Wenn es
auch hier wie vorgesehen liuft, sollte
im nichsten Frithling die Vernehm-
lassung durchgefiihrt werden koénnen.

Der wichtigste Verkehrstriger

Verkehrsprobleme sind nicht erst heute
Probleme, sondern beschiftigten auch
vorangegangene Generationen immer
wieder. Ein klassisches Beispiel dafiir
ist der Ruf nach einer Wiggertalstrasse.
1967 veroffentlichten  die  Ziircher
Verkehrsingenieure Seiler und Barbe
die «Verkehrsplanung Zofingen», die
sich umfassend und vertieft nicht nur
mit den lokalen, sondern auch mit den
regionalen Verkehrsfragen auseinan-
dersetzte — und Losungsvorschlige auf-
zeichnete.

Zufallslésungen vermeiden

Da im Untern Wiggertal fiinf Gemein-
den (Zofingen, Oftringen, Aarburg,
Rothrist und Strengelbach) zu einem
neuen stidtischen Gebilde zusammen-
wachsen wirden, missten viele
gemeinsame Anliegen, unter anderem
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Die neue Wiggerbriicke im Aeschwubhr.

die Verkehrsnetzgestaltung, auf gemein-
schaftlicher Basis im Rahmen einer
Regionalplanung gel6st werden, schrie-
ben die Fachleute. Nur so konnten die
notwendigen Voraussetzungen geschaf-
fen werden, dass im Verlauf der Zeit
kohirente Systeme und nicht eine
Reihe von Zufallslosungen zur Aus-
fihrung gelangten.

Die im Raum der Region Zofingen-
Wiggertal liegenden Nationalstrassen-
abschnitte N1 und N2 (heute Al und
A2) konnten nicht zum innerregionalen
Strassennetz gezihlt werden. Sie beein-
flussten jedoch durch die Lage der
Anschlusspunkte den Aufbau der regio-
nalen Hauptstrassen. Da die Planung
des Nationalstrassennetzes der Regio-
nalplanung zuvorgekommen sei, hiitten
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die Gegebenheiten der neuen regiona-
len Strassennetzkonzeption nicht mehr
beriicksichtigt werden konnen. Die
Anschlusspunkte seien entsprechend
auf das bestehende Netz ausgerichtet
worden, und die im regionalen
Rahmen ausgearbeiteten Vorschlige
stellten zum Teil Kompromisse zwi-
schen den tatsidchlichen Verhiiltnissen
und dem wiinschbaren Zustand der
Zukunft dar.

Parallel der Wigger

Der wichtigste Triger des Regionalver-
kehrs im Raum Zofingen-Wiggertal sei
die Anlage einer - beziehungsweise
der — Wiggertalstrasse. Sie verlaufe par-
allel der Wigger, traversiere das Indus-
triegebiet von Zofingen und schaffe in



Die neue Tychbriicke im Aeschwubr.

Zukunft fir das ganze Untere Wiggertal
die Verbindung nach Olten. Ein direk-
ter Anschluss an die Autobahn kénne
nicht vorgesehen werden, da dieser an
der bestehenden Kantonsstrasse zwi-
schen Oftringen und Zofingen schon
gebaut sei. Dieser Umstand falle jedoch
fir die fernere Zukunft weniger ins
Gewicht, da dereinst die Zirichstrasse
in Oftringen ab «Wegweiser» entlang
der Autobahn tiber «Wirtshiisli» bis zur
Wiggertalstrasse umgelegt werden soll
und damit der Autobahnanschluss in
die Nihe einer Regionalstrasse riicke.

Hochleistungsstrasse mit
separaten Radwegen

Bei der Wiggertalstrasse handle es sich
- so die «Verkehrsplanung Zofingen

1967» — um eine richtungsgetrennte An-
lage mit absoluter Anbaufreiheit und
absolutem Parkverbot, deren Beniit-
zung nur fiir Motorfahrzeuge zulissig
sei und deren Zufahrt auf einzelne
Niveauknoten konzentriert werde.
Velofahrer wiirden auf separaten Rad-
wegen gefithrt. Sie iibernehme vor
allem den Durchgangs- beziehungs-
weise den Zubringerverkehr. Die
gemeindeinternen Zufahrten seien ent-
sprechend grossziigig und attraktiv aus-
zubilden, sodass die grosse Verkehrs-
kapazitit dieser zukiinftigen Hochleis-
tungsstrasse voll ausgenitzt werden
konne. Die bestehende Kantonsstrasse
miisse ebenfalls als Hochleistungs-
strasse betrachtet werden, indem sie bis
zur Erstellung der Wiggertalstrasse den
gesammelten Verkehr zu bewiltigen
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Vorldufiges Ende der Wiggertalstrasse im Raum KVA/Nigglishtiser.

habe und auch in einem spiteren Zeit-
punkt als Hauptverkehrsader fiir die
Siedlungsgebiete zur Verfligung stehen
musse.

Sie umfihrt die wesentlichen
Siedlungskonzentrationen

Zusammenfassend hielten die Ver-
kehrsingenieure Seiler und Barbe fest,
dass die Nationalstrasse N2 (heute
Autobahn A2) zur Losung der regiona-
len Verkehrsprobleme wenig beitrage.
Die Fiihrung einer regionalen Sam-
melachse zur Verbindung der zukiinfti-
gen «Stadtgemeinden» und damit der
Wohn- und Industriegebiete, die Wig-
gertalstrasse, sei daher notwendig. Sie
umfahre die wesentlichen Siedlungs-
konzentrationen wie Zofingen, Oftrin-
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gen und Aarburg, durchquere gréss-
tenteils noch untiberbautes Gebiet und
konne darum im Normalprofil zweck-
entsprechend dimensioniert werden.
Es sollte gelingen, eine leistungsfihige
und attraktive Anlage zu schaffen. Die
Strasse sei als vierspurige Anlage mit
Niveauknoten konzipiert, wobei die
Knotenabstinde innerhalb der Ort-
schaften enger und im tibrigen Bereich
weiter gestaffelt seien. Die Knoten-
punkte seien so ausgelegt, dass im
gegebenen Zeitpunkt Lichtsignalanla-
gen zu einer «Griinen Welle» zusam-
mengeschaltet werden kdnnten.

N2: Nicht nur Nachteile

Vier Jahre vor der «Verkehrsplanung
Zofingen 1967» schrieb der mit Zofin-



Von der KVA (links) soll die Wiggertalstrasse

gen und der Region Wiggertal eng ver-
bundene Ziircher Architekt und Planer
Hans Marti, dass die Autobahn N2, die
das Untere Wiggertal auf der ganzen
Linge zerschneide, nicht nur Nachteile
mit sich bringe. Sie werde die Dorfer
und Stidte vom listigen Durchgangs-
verkehr befreien, und die alten Land-
strassen, die in den Ferienzeiten stark
tberlastet seien, wiirden ihrem ur-
spriinglichen Zweck zurtickgefiihrt.

Heute sei es an vielen Tagen kaum
mehr moglich, die Strasse zu tiberque-
ren und sie mit landwirtschaftlichen
Fuhrwerken zu beniitzen. Der dichte
und schnelle Automobilverkehr behin-
dere das Leben und die biuerliche
Arbeit ausserordentlich stark. Gelinge
es, die Autobahn organisch in die Land-
schaft einzufiigen, so wiirden sich fiir
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in Richtung Norden zur Bernstrasse weiter-
gehen (spéter bis nach Aarburg tiber die Aare in Richtung Kanton Solothurn).

die Bewohnerinnen und Bewohner des
Tals sehr viel bessere Verhiltnisse erge-
ben. Voraussetzung sei aber, dass man
die Anliegen der Bauern und Dorf-
bewohner bei der Detailplanung der
Autobahn gebiihrend beriicksichtige.
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Kurt Blum
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