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seits soll nicht durch stindige Abanderung eines

einmal in Auftrag gegebenen Flugzeuges die

Massenfabrikation erschwert werden, anderseits
darf aber nicht die Massenfabrikation die tech-
nische Entwicklung an sich verunmdéglichen oder
auch nur merklich behindern. Das sind zwei Inter-
essen, die einander scharf widersprechen, und die
praktische Folge davon ist, dass die Entwicklung
nicht sprungweise aufwirts verliuft, selten grosse
Ueberraschungen bringt, sondern eher von einer
Einzelverbesserung zur andern der Vollkommen-
heit zustrebt.

Das gilt natiirlich vor allem fiir das Flugzeug
selbst. Im Verlaufe des Jahres 1940 sind allerhand
Kleinigkeiten bekannt geworden: Die Prototypen
sind den tatsichlichen Bediirfnissen im Laufe der
Fabrikation stark angepasst worden, die Ge-
schwindigkeiten wachsen stetig, die Panzerung der
lebenswichtigen Teile macht Fortschritte; aber
umwilzende Neuerungen, wie man sie sich eigent-
lich hitte vorstellen kénnen, sind weder iiber-
raschend aufgetaucht noch fiir die nachste Zeit zu
erwarten.

Von der Bewaffnung kann nichts anderes ge-
sagt werden. Grundlegend neue Waffen sind keine
mehr eingesetzt worden, hingegen ist seit Anfang
des Krieges unablissig in allen Lindern die vor-
handene Bewaffnung verstirkt und verbessert
worden. Nur zwei Beispiele: Die ersten Typen des
deutschen Jagers Me 109 haben zwei Maschinen-
gewehre als Bordwaffen gehabt, heute ist die

gleiche Maschine mit zwei Maschinengewehren und
zwei Kanonen ausgeriistet; bei Kriegsausbruch
sind die englischen Bomber mit recht spérlicher
Verteidigungsbewaffnung versehen gewesen, heute
wirken bis vier Gewehre aus einem Stand nach
hinten. Wesentlich scheint, dass sich die Kanone
als starre Bordwaffe nun auch bei den englischen
Jiagern durchzusetzen beginnt, wihrend man dort
bis heute in €éiner Vielzahl von Maschinengewehren
die einzig annehmbare Lésung gesehen hat.

Schliesslich gilt auch fiir die Motoren genau
dasselbe. Langsam, aber sicher strebt die Entwick-
lung gegen den 2000-PS-Motor. Die Konkurrenz
zwischen wasser- oder luftgekiihltem Motor bleibt
weiterhin bestehen. Nur verwischen sich lang-
sam Grenzen, die frither als fest haben angenom-
men werden diirfen. In Amerika macht man sich
heute daran, Reihenmotoren zu bauen, nachdem
man lange Zeit hindurch im Sternmotor das einzig
Richtige gesehen hat, und umgekehrt scheinen in
Deutschland Sternmotoren recht zufriedenstellen-
der Leistung gebaut zu werden. Ferner sieht es
doch so aus, als ob der Diesel auch fiir das Kriegs-
flugzeug langsam an Boden gewinnt.

Das sind natiirlich alles technische Fortschritte,
die nach Kriegsschluss bleiben werden, und wenn
nach dem gegenwartigen Kriege die Fliegerei wie-
der einen derart grossen Schritt vorwéarts gekom-
men ist wie nach dem letzten Weltkrieg, so ist das
zum mindesten ein Trost auch fiir den friedlichen
Biirger.
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Die Au‘gaben des Lun’d‘utzarztés_ Von San.-Oberst Dubs, Korpsarzt 3. A.K.

(Bemerkungen zu ,Gedanken und Anregungen zu den Aufg;ben des Lufischutzarztes” von Oblt. Dr. G. Peyer, Laufen,

in Nr. 1, November 1940, 7. Jahrgang der ,,Protar”)

Von befreundeter Seite werde ich auf die Aus-
fithrungen von Oblt. Peyer aufmerksam gemacht,
die im Interesse der Sache und um falsche Auffas-
sungen zu verhiiten, in dem Punkte nicht unwider-
sprochen bleiben diirfen, wo von dem feld- und
notchirurgischen Wissen und Koénnen des Luft-
schutzarztes die Rede ist. Der Verfasser postuliert
dabei, dass als Notoperationen definitive Blut-
stillung, Exzision von Wunden im Gesunden
(Friedrich) Tracheotomie, Infusionen und Blut-
transfusionen auf den Sanitatshilfsstellen des
Luftschutzes durch die Luftschutzirzte ausgefiihrt
werden miissten und sollten.

So gut gemeint diese Forderungen sind, so viel
Eifer fiir die Sache sie bezeugen, so muss doch
solchen Uebersteigerungen und gefahrlichen For-
derungen im Interesse der Sache unmissverstind-
lich und entschieden entgegengetreten werden.

Es kann gar keine Rede davon sein, dass auf
den doch meist weitgehend improvisierten, be-
helfsmissig eingerichteten Sanititshilfstellen des
Luftschutzes solche rein fachchirurgische — und
nur von ausgebildeten Fachchirurgen auszufiith-

rende, schwerwiegende und verantwortungsvolle
Eingriffe von jedem beliebigen Luftschutzarzt aus-
gefithrt werden kénnten, der als Kinder-, Nerven-,
aber auch als Allgemein-Arzt hiefiir weder die
noétige Ausbildung noch Erfahrung besitzt. Die Er-
fillung der Forderung von Peyer miisste sich ge-
radezu verhdngnisvoll auswirken. Es muss daher
dringend davor gewarnt werden.

Der Sanitatsdienst der Luftschutzsanitatshilfs-
stellen hat vielmehr in erster Linie ganz andere
Aufgaben zu erfiilllen: Namlich nach erstem Not-
verband und erster Notfixation eine sachgemisse
und richtige Sortierung und Beurteilung der Ver-
wundeten (Triage) durchzufithren und anzugeben,
wohin, in welches Spital der betreffenden Stadt
oder des betreffenden Bezirkes der Verletzte zu
transportieren sei. Auch Anschiitz u. a. verireten
diese Forderung und Arbeitsdefinition des Luft-
schutzarztes eindeutig und mit Nachdruck. Auf-
gabe und Verantwortung des Luftschutzarztes sind
auch so noch gross genug, auch wenn die gefihr-
liche und unerfiillbare Forderung Peyers unerfiillt
bleibt und bleiben muss!
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