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Wachtdienst im Sinne von MStG, Art. 76, handle.
Vielmehr sei in der Vernachlassigung der F. auf
der ALZ obliegenden Dienstpflichten eine Ver-
lelzung von Dienstvorschriften zu erblicken. In
der Nichtbefolgung des Befehls zum Anziehen des
Walffenrocks liege aber Ungehorsam. Im iibrigen
sei natirlich auch der Tatbestand der Trunken-
heit geméass MStG, Art. 80, erfiillt. Es verurteilte F.
zu 21 Tagen Gefdngnis und gewidhrte ihm den
bedingten Strafvollzug, da er nicht schlecht be-
leumdet ist und kein schlechtes militarisches
Fihrungszeugnis hat.

Im weitern glaubte es, dem Kommandanlen den
Vorwurf nicht ersparen zu diirfen, dass er un-
zweckmissig gehandelt habe. Abgesehen davon,
dass es vom militdrischen Standpunkt aus unbe-
greiflich sei, zwei Diensttuenden die gegenseitige
Ablésung nach {reiem Ermessen zu gestatten,
hatte der Kommandant schon in der Nacht ein-
schreiten sollen. Es sei nicht verstiandlich, wie ein
Offizier einen betrunkenen Soldaten auch nur eine
Minute lidnger auf einer ALZ habe belassen kon-
nen.

b) Urteil des Divisions-Gerichtes 4 vom 23. De-
zember 1941 gegen W. W.

W., Mechaniker in einem sladtischen Gas- und
Wasserwerk und Soldat deren LO, trat schon zur
Uebung, die am Nachmittag abgehalten wurde,
zu spat an. Da er sich nicht in der vorgeschrie-
benen Weise anmeldete, machte ihn der Luft-
schutzleiter darauf aufmerksam. Als er daraufhin

protzig wurde, liess ihn letzterer, um weitere Zwi-
schenfille zu vermeiden, fiir eine bestimmte Zeit
abtreten. Der Angeklagte entfernte sich mit un-
gehorigen Bemerkungen. Er betrat den Raum, wo
Material fiir die Uebung bereitgestellt war, und
begann, dieses beiseite zu schaffen. Als er auch
auf schriftlichen Befehl hin, der ihm durch einen
Luftschutz-Soldaten iiberreicht wurde, nicht zu-
riickkam, suchte ihn der ‘Luftschutzleiter in Be-
gleitung von zwei Soldaten personlich auf, um ihn
zu holen. Aber auch dadurch liess er sich nicht
beeindrucken. Vielmehr beschimpfte er ihn und
wurde ihm gegeniiber tatlich, wobei er ihn mit
FFaustschlagen und Fusstritten misshandelte.

Das Gericht erblickte darin, dass W. dem Be-
fehl des Luftschutzleiters, seinen Dienst wieder
anzutreten, nicht Folge leistete, groblichen Unge-
horsam. Vor allem erkannte es ihn aber der Tat-
lichkeit und Beschimpfung gegen seinen Vorge-
setzten gemaiss MStG, Art. 122/148, schuldig und
verurteilte ihn, angesichts der besondern Schwere
des IFalles, zu 60 Tagen Gefingnis unbedingt, ge-
wiahrte ihm aber in Anbetracht seines nicht
schlechten Leumundes, die Vergiinstigung des
militarischen Strafvollzuges.

Anderseits sah es sich in der Urteilsbegriin-
dung veranlasst, auch das unentschlossene Ver-
halten des Luftschutzleiters zu riigen. Es fithrte
dabei aus, ein Offizier lasse sich nicht ohne
Gegenwehr misshandeln, sondern verschaffe sich
notigenflalls sogar mit der Waffe Respekt.  Or.

Ein neues Transportmittel fiir den Bergungsdienst vonobit.pegen, wattwil

Seit einiger Zeit wurden in den Schulen und
Kursen der A + L auf Anregung von Herrn Oberst
Fonio Versuche und Transportiibungen mit einem
neuen Luftschutz-Tragtuch unternommen. Schon
seit lingerer Zeit wurden solche Tragtiicher zu
erster Hilfeleistung verwendet. Sie wurden im
Weltkrieg 1914—1918 speziell in den Dolomiten
viel gebraucht und dann von den Wiener Rot-
kreuzabteilungen fiir den Sanititsdienst im
Frieden ibernommen und auch jetzt in vorderster
Front verwendet. Das heule vorliegende Modell
weist verschiedene Neuerungen gegeniiber frither
auf. Das 2 m lange und 1 m breite Tragtuch be-
steht aus dichtem Segeltuch und besilzt an den
Lingsseiten je drei Handgriffe aus Hanfstricken,
die mit Gurten befestigt sind. Am Tuchrand sind
Oesen angebracht, durch welche Stricke gezogen
werden. Durch Anziehen dieser Stricke wird der
Patient fixiert und geschiitzt. Zum Schutz gegen
die Witterungseinfliisse kann Oelpapier eingelegt
werden.

Abb. 1 veranschaulicht die Befestigung der
Handgriffe an der Unlerseite des Tuches und die
durch die Oesen gezogenen Stricke.
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Abb. 1

Abb.2 zeigt den Patienten auf dem Tragtuch
vor dem Verschniiren.

Beim dritten Bild sind die Kopf- und IFuss-
stricke bereits angezogen. Deutlich sieht man, wie
der Patient festgehalten ist, obschon die beiden
Seitenstricke noch fehlen.

Der grosse Vorteil der Tragtiicher besteht in
ihrer uneingeschrinkten Verwendungsméglichkeit



IV T. 1050

Abb. 3 IV T. 1048

Abb. 4 IV T. 1052

in vorderster Linie. Ob wir aus brennenden oder
eingestiirzten Hausern einen Verletzten rasch in
Sicherheit bringen miissen, behindert durch enge
Treppen, Schutthaufen und Kellerfenster, oder ob
wir im freien Geliande einen Patienten transpor-
tieren miissen — wenn noétig unter Deckung und
kriechend — immer ist das Tragtuch das beste
Mittel zur Bergung. Selbstredend muss die Ber-
gungsmannschaft vor der Verwendung des Trag-
tuches richtig eingeiibt werden. Auch in schwie-
rigsten Situationen soll es moglich sein, einen Ver-
letzten in kirzester Zeit unter méglichster Scho-
nung zu bergen.

Durch die richtige Verwendung des Tuches
wird der Patient vor Schadigungen behiitet, auch
wenn die Bergung von Mannschaften anderer
Dienstzweige ausgefithrt wird, gleich welcher Art
die Verletzung auch sei.

Die Zahl der Trdger ist an keine Vorschriften
gebunden. So kann zum Beispiel ein Verletzter
sehr gut von einem einzigen Mann schonend auf-
geladen werden. Der Patient wird auf die Seite
gedreht und das etwas zusammengefaltete Tuch
nahe an ihn herangelegt. Dann wird der Verletzte
zuriickgerollt und das Tuch entfaltet. Wenn die
Stricke verschniirt sind, kann das ganze Biindel
durch Ziehen am Boden abgeschleppt werden,
wobei Kopf und Oberkérper des Verletzten durch
den Zug leicht erh6ht werden.

Abb. 5 IV T. 1049

Je nach der verfiigharen Mannschaft wird das
Tragtuch von zwei bis sechs Leuten bedient.

Abb. 4 zeigt den normalen Transport zu drei
Mann. Die beiden Kopftriger halten beim Kopf
des Palienlen mit Kammgriff, bei den mittleren

IV T. 1054

Abb. 6
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Handgriffen mit Ristgriff. Es ergibt sich dies von
selbst, wenn die Triger zum Anfassen in der
Marschrichtung an das Tuch treten. Selbstver-
stindlich sind auch bei diesem Transport laute
und deulliche Kommandos unerlasslich.

Das Tragluch dient jedoch nicht nur zur Ber-
gung in vorderster Linie, sondern, wenn die Um-
stinde es verlangen, auch fiir lingere Transporte.
Diese konnen von zwei Mann ausgefithrt werden,
wenn sie eine zirka 2,50 m lange Stange durch die
Handgriffe und Stricke schieben und das Ganze
auf den Schultern tragen. ’

Das Tragtuch kann besonders bei Wirbelsdule-
verletzungen, durch Einlegen eines Brettes von
1,70 bis 1,80 m Lange, 25 bis 35 cm Breite und
2 bis 3,5 cm Dicke vervollstandigt werden.

Mit den zugezogenen Stricken wird der Pa-
tient ohne weiteres vollstandig an das Brett fixiert.

Auch Seiltransporte lassen sich ohne grosse
Vorbereitungen und ohne Gefahr fiir den Patien-
ten nach verschiedenen Arten ausfithren. Beim
Transport auf Abb.6 ist das Tragseil. mit Hilfe
von «Nasenbandknoten» dreimal um das Tragtuch

geknotet und unten ein Halteseil befestigt. Das
Tragseil ist iiber einen Balken des Dachvor-
sprunges geworfen und vom oberen Helfer durch
die Riickenbremse gesichert. -

Es geniigt auch, wenn das Tragseil durch die
Handgriffe gezogen und unten und oben mit einem
Knoten oder Mastwurf fixiert wird.

Zum Abseilen in wagrechter Lage wird wieder
eine Stange eingeschoben, an deren beiden Enden
zwei Tragseile befestigt sind (Mastwurf oder
Maurerknoten).

Ein weiterer Vorteil des Tragtuches besteht
darin, dass das zeitraubende und fir den Pa-
tienten meist sehr schadliche Umladen auf Sam-
mellinien oder in Verwundetennestern vermieden
wird. Ausser dem niedrigen Preis im Vergleich zu
andern Transportmitteln ist auch das sehr geringe
Eigengewicht und die minime Platzbeanspruchung
zu erwahnen. Tragtiicher kénnen ohne weiteres
auf Bergungsrucksicke oder -taschen aufge-
schnallt werden. Zudem werden durch das Trag-
fuch die gegenwartig unersetzlichen Wolldecken
geschont.

Les ailes modernes r. e cop. Ernest Nt

La maitrise de I'air.

Il n’est pas que dans le domaine strictement
militaire que la mailrise de l'air devienne une
préoccupation constante des belligérants. Il est
vrai que le développement prodigieux des forces
aériennes atteint aujourd’hui un tel volume, qu’il
pousse les grandes puissances a songer dés main-
tenant a4 l'avenir méme de leur industrie aéro-
nautique et a 'emploi judicieux de ce potentiel
énorme de fabrication. Il nous est difficile, en
Suisse, de saisir d’emblée l'envergure d'un tel
probléme, et tous ses aspects techniques, com-
merciaux et financiers. Quelques chiffres géné-
raux, cependant, permettent de situer la question.

A eux seuls, les Etats-Unis d Amérique
auraient construit, en 1943, un total de 100’000
avions environ, chiffre comprenant soit les avions
dits de premiére ligne, appareils de bombarde-
ment et de combat, soit les livraisons a la marine,
soit encore toutes les machines réservées a l'en-
trainement et a linstruction, ainsi qu'a divers
transports commerciaux et militaires. Un tel
résultat ne put étre acquis que par leffort de
guerre réalisé en Amérique du ‘Nord. Pour 1944,
le programme mis au point prévoit un assez fort

dépassement, et devrait atteindre une production

de 130’000 machines.

De son coté, I'industrie britannique fournit un
effort considérable dans le domaine de la produc-
tion du matériel volant nécessaire a la 5¢ arme.
Cet effort est méme si grand, que la construction
aéronautique anglaise a pris largement la téte de
toute l'activité industrielle britannique.
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De tels résultats sont évidemment dus a la
guerre, a ses exigences. Et chez ces deux puis-
sances, on remarque dés maintenant que l'on
cherche «a percer l'avenir» et a4 se demander
comment cette industrie gigantesque, a laquelle
d’'innombrables fabriques nouvelles ont été in-
corporées, en faveur de laquelle une main-d’ceuvre
de premier ordre a été formée, pourra s’adapter
rapidement aux nécessités de I'aprés-guerre. Cette
question est d’autant plus importante, que la
construction aéronautique doit travailler, non
pour I'heure présente, mais avec une marge de
délai de six a huit mois au minimum.

Probléme technique et financier.

Avant-guerre, alors que la production aéro-
nautique se poursuivait & un rythme jugé a
I'époque intéressant, les plus grosses fabriques
d’aviation étrangéres bénéficiaient de «com-
mandes militaires» qui leur permettaient de faire
face aux lourdes dépenses de leur industrie spé-
cialisée. Beaucoup de maisons obtenaient en outre
des appuis et subventions qui leur permettaient
de «tenir». A elle seule, la construction «civile»
— avions commerciaux et sportifs — n’aurait pas
permis a lindustrie aéronautique de vivre, de
maintenir ses installations techniques, ses labo-
Jatoires d’essais et de recherches.

La guerre actuelle a transformé subitement
I'ensemble du probléme. Il n’est plus question de
savoir si telle ou telle fabrique réalise des béné-
fices ou des déficits. Un programme des produc-
tion est fixé, il est suivi, il est payé.



	Ein neues Transportmittel für den Bergungsdienst

