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Gedanken zu einer Verkehrskonzeption aus dem Gesichtswinkel

der Gesamtverteidigung

Von Oberstbrigadier G. Peter, Chef ATR

Aus dem Gesichtswinkel der Gesamtverteidigung
unseres Landes sind wir an einer verniinftigen Ver-
kehrskonzeption interessiert. Die moderne Kriegfiih-
rung zieht nicht mehr nur — wie es noch vor Jahr-
zehnten der Fall war — die bewaffneten Streitkrifte
eines Landes, sondern die ganze Bevolkerung unmit-
telbar in Mitleidenschaft. Unsere Armee ist, so wich-
tig auch die Rolle sein mag, die ihr zukommt, nicht
mehr allein der Tréger der Landesverteidigung.
Neben der militdrischen Streitmacht sind auch der
Zivilschutz und die Kriegswirtschaft bedeutende
Sdulen der Selbstbehauptung geworden. Aber sie
alle sind auf einen leistungsfdhigen Transpontappa-
rat angewiesen. Transportmittel aller Art, von der
Eisenbahn iiber die Motorfahrzeuge und Pferde bis
zum gepanzerten Waffentriger und Transportflug-
zeug, erhohen die Kampfkraft der Armee, ja
machen sie liberhaupt erst schlagkraftig, indem sie
die Beweglichkeit der Truppenverbinde steigern
und deren Versorgung mit den fiir das Ueberleben
und den Kampf unentbehrlichen Gilitern ermég-
lichen. Aber auch der Zivilschutz hat bedeutende
Transportbediirfnisse. Von den Zivilschutzorganisa-
tionen, deren Hauptaufgabe die Erhaltung und Ret-
tung gefdhrdeter Menschenleben ist, kann eine er-
spriessliche Arbeit nur erwartet werden, wenn sie
selbst einigermassen beweglich sind und die Mog-
lichkeit haben, Menschen rasch und auf schonende
Weise dorthin zu bringen, wo ihnen Hilfe und Pflege
zuteil wird. Die kriegswirtschaftlichen Organisatio-
nen schliesslich, als dritte im Bunde, konnen ohne
einen leistungsfahigen Transportapparat {iberhaupt
kaum etwas ausrichten. Auch auf diesem Gebiet
haben sich die Voraussetzungen und Bediirfnisse
entscheidend gedndert. Vor allem sind es die struk-
turellen Verdnderungen in der Lebensmittelvertei-
lung, welche an Transportmittel aller Art, besonders
an die auf der Strasse verkehrenden, wesentlich
hohere Anspriiche stellen als frither. Es geniigt nicht,
ausreichende Lebensmittel- und Heizmaterialreser-
ven im Lande zu haben, um das Leben unserer Be-

volkerung — Volk und Armee — zu erhalten. Eben-
sowichtig ist die mengenmissig richtige und zeitge-
rechte Verteilung. Und diese ist ohne eine taugliche
Transportorganisation nicht gewéhrleistet.

Angesichts der grossen Transportbediirfnisse der
Gesamtverteidigung — als da eben sind: Armee,
Zivilschutz und Kriegswirtschaft — ist zu erwarten,
dass der Transportapparat unseres Landes in den
verschiedenen Phasen einer moglichen Bedrohung
ausserordentlich stark, vielleicht bisweilen {iber
seine Kapazitdt hinaus, beansprucht sein wird. Wel-
cher Verkehrstrager jeweils eingesetzt wird, ist ganz
gleichgtiltig. Es wird immer derjenige sein miissen,
der gerade verfligbar ist und im gegebenen Fall das
beste Rendement verspricht. Ob das Schwergewicht
auf den Verkehrstriager «Strasse» zu legen ist, wird
oft von der Beurteilung der Lage auf dem Energie-
versorgungssektor abhédngen. Die Eisenbahn ist fiir
die Gesamtverteidigung nach wie vor von Bedeu-
tung, besonders dann, wenn in einem Gebiet ein zu-
sammenhéngendes Netz gleicher Spurweite besteht
und somit zeit- und kraftezehrende Umschlagopera-
tionen vermieden werden. Das Motorfahrzeug spielt
bei allen drei Triagern unserer Gesamtverteidigung
eine ausserordentlich wichtige Rolle, die derjenigen,
welche es schon zu Friedenszeiten in der Wirtschaft
innehat, in nichts nachsteht. Es findet bei einer
Mobilmachung lediglich eine Verschiebung auf die
Nutzfahrzeuge statt, vor allem auf die mittleren und
schweren Lastwagen. Jedenfalls ist das diejenige
Fahrzeugkategorie, welche bei der Armee und bei
der Kriegswirtschaft am dringendsten bendtigt wird,
wéhrend beim Zivilschutz eher leichtere Transport-
mittel ausreichen. Die Beistellung von Motorfahr-
zeugen in gentigender Zahl kann natiirlich nur auf
dem Wege lber die Requisition erfolgen. Auch die
Armee besitzt nur einen Bruchteil der von ihr bei
Mobilmachung benétigten Motorfahrzeuge, ge-
schweige denn die andern Partner, die sich zu 100 %o
aus dem verbleibenden Fahrzeugpark des Landes
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eindecken miissen. Die Zahl der im Kriegsfall zur
Verfiigung stehenden Lastwagen wird in Zukunft
nur geniigen, wenn dem Nutzfahrzeugverkehr nicht
kiinstliche Fesseln angelegt werden.

Aus meinen Ausfiihrungen kann geschlossen wer-
den, dass im Kriegsfall alle fiir die Bediirfnisse der
Gesamtverteidigung  geeigneten  Verkehrstrager
(Schiene, Strasse, Wasser, Luft und Pipelines) und
alle Transportmittel (Eisenbahnen, Motorfahrzeuge,
Pferde, Lastschiffe und Transportflugzeuge) nutzbar
gemacht werden miissen. Diese Forderung schliesst
die bereits im Frieden notwendigen Vorbereitungen
mit ein, denn eine Transportorganisation ldsst sich
weder materiell noch personell von heute auf mor-
gen realisieren. Wir miissen uns von den Erlebnissen
und Erfahrungen des Ersten und Zweiten Weltkrieges
insofern freimachen, als wir uns nicht darauf verlas-
sen diirfen, in einem kiinftigen Konflikt wieder iber
eine lingere Vorbereitungszeit zu verfiigen wie es
damals der Fall war. Es wire straflicher Leichtsinn,
wenn wir unsere Vorbereitungen nicht so treffen
wirden, um dem schlimmsten Fall sofort energisch
und mit Aussicht auf Erfolg entgegentreten zu kon-
nen. Das heisst im Hinblick auf eine Verkehrskonzep-
tion unseres Landes nichts anderes, als dass wir im
Rahmen einer O6konomischen und wirtschaftlichen
tragbaren Losung auch die realen Bediirfnisse unse-
rer Gesamtverteidigung zu bertiicksichtigen haben.

Wenn ich das ganze Problem jetzt auch mehrheit-
lich aus kiinftiger Sicht betrachtet und gesagt habe,
wie es sein sollte, so darf ich doch auch nicht ver-
schweigen, dass schon vieles getan ist. Die Armee
verfligt iiber eine Transportorganisation, die auch
schweren Belastungen standhalten wird. Sowohl in
bezug auf die Fiihrung des Transportwesens, als
auch in materieller und personeller Hinsicht ist der
Apparat vorhanden und, soweit Uberhaupt méglich,
vorbereitet und eingespielt. Beim Zivilschutz ist man
auf guten Wegen, wenn sich auch noch vieles in der
Vorbereitungsphase befindet. Aber auch auf dem
Gebiet der kniegswirtschaftlichen Transporte ist man
nicht untédtig. Den materiellen Schwierigkeiten ste-
hen die fast noch komplizierter zu losenden perso-
nellen Probleme zur Seite. Immerhin zeichnen sich
praktisch realisierbare Moglichkeiten ab.

Wir wissen, dass sich die Bedlirfnisse der Gesamt-
verteidigung nur befriedigen lassen, wenn sich alle
Kreise zur loyalen Zusammenarbeit bereitfinden.
Das gilt auch fiir den Sektor Verkehr. Nicht zuletzt
im Strassenverkehr besteht dieser Wunsch und wird
zur Bitte, weil der Strassenverkehr im Gegensatz
zum Offentlichen Verkehr ausschliesslich auf den
Grundsétzen einer liberalen Wirtschaftsordnung
ruht. Seitens des Bundes wird diese Zusammenarbeit
gesucht, und wir versuchen auch, unsere Bestrebun-
gen unter Beweis zu stellen.

Die Motorfahrzeuge unserer Armee

Von Oberst R. Voirol

Sektionschef auf der Abteilung fiir Transportdienst und Reparaturtruppen

Das Bild der Motorisierung unserer Armee, wie es
dem Wehrmann aus den Instruktionsdiensten be-
kannt ist, entspricht hinsichtlich des verfiigbaren
Fahrzeugmaterials zu erheblichen Teilen nicht der
Motorisierung der Armee im Aktivdienst. Wéihrend
im Instruktionsdienst allen Truppen ausschliesslich
armee-eigene, fast ausnahmslos geldndegingige
Motorfahrzeuge zugeteilt werden, miissen bei K Mob
zwei Drittel der Motorfahrzeug-Sollbestidnde -aus
dem zivilen Fahrzeugpark beigezogen, d.h. requi-
riert werden. Es wiirde den Rahmen des vorliegen-
den Artikels sprengen, auf alle Probleme der Motor-
fahrzeugrequisition und die finanziellen Forderungs-
massnahmen des EMD zur Qualitdtsverbesserung
der Militartauglichkeit der Requisitionsmotorfahr-
zeuge einzutreten. Wir beschrinken uns hier darauf,
den Problemkreis zu behandeln, der sich im Zusam-
menhang mit den armee-eigenen Motorfahrzeugen
stellt.

Vorerst sei das Problem der Typenanzahl im Park
unserer Armeemotorfahrzeuge angeschnitten. Nicht
selten wird den zustindigen Instanzen vorgeworfen,
es fehle an einer straffen Typenauswahl. Als Beispiel
wird etwa bei den mittleren Geldndelastwagen auf
das Nebeneinander von M-4, Ford-Canada, M-6,
GMC, M-8 und Saurer 2 CM hingewiesen. Diese
Typenvielfalt ist jedoch keineswegs das Ergebnis

18

mangelnder Planung in der Fahrzeugbeschaffung,
sondern vielmehr ein «Generationenproblem». Die
begriindete Forderung, unsere Armee sei aus-
schliesslich mit qualitativ hochwentigem Material
auszuriisten, bringt uns logischerweise Material von
langer Lebensdauer. Fiir die Kategorien der mittle-
ren, schweren und iiberschweren Lastwagen bei-
spielsweise hat eine kiirzlich auf wissenschaftlicher
Basis durchgefiihrte Studie ergeben, dass eine Halte-
zeit von 25 bis 30 Jahren die wirtschaftlich optimale
Losung ergibt. Bei leichten Fahrzeugen wie Jeep und
Personenwagen liegt die optimale Haltezeit dagegen
wesentlich tiefer. Im Verlauf der 25- bis 30jahrigen
Lebensdauer der Lastwagen ist es jedoch unver-
meidlich, zwei- bis dreimal einen Typenwechsel, d. h.
eine Anpassung an die technische Weiterentwicklung
vorzunehmen. Was also auf den ersten Blick man-
gelnde Planung in der Fahrzeugbeschaffung vermu-
ten ldsst, ist im Grunde nichts anderes als das
Nebeneinander von Fahrzeugen mehrerer Generatio-
nen. Ausserdem ist zu beriicksichtigen, dass unsere
Motorisierung Ende der vierziger Jahre einen ersten
grossen Aufschwung durchmachte. Dies zu einem
Zeitpunkt, als sowohl finanzielle Mittel, als auch
eine grosse Produktionskapazitidt fliir Gelandelastwa-
gen fehlten. Gleichzeitig wurden damals in grosser
Zahl Fahrzeuge aus den Bestdnden der US-Army
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