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Konfession und Industrialisierung —
Drei1 unterschiedliche Entwicklungslinien
im Kanton Aargau des 19. Jahrhunderts

Patrick Zehnder

Wer die Eisenbahn durch das Surbtal nicht kennt, braucht sich keiner Wissens-
liicke zu schamen, denn das Projekt aus den 1860er Jahren blieb im Planungssta-
dium stecken. Die Eisenbahn durch das Surbtal im siidlichen Teil des mehrheit-
lich katholischen Aargauer Bezirks Zurzach hitte die Ortschaft Dottingen 1m un-
teren Aaretal mit dem Endpunkt der 1890 von der Nordostbahngesellschaft er-
stellten Bahnlinie zwischen Dielsdorf und Niederweningen verbunden. Sie hitte
eine von den Zeitgenossen empfundene Liicke im Aargauer Bahnnetz geschlos-
sen, weshalb schon in der Ara des Eisenbahntiebers konkrete Pldne fiir die Li-
nienfiihrung vorlagen. Niederweningen an der Ziircher Kantonsgrenze blieb aber
Endstation.' Der scherzhaft als «Xaveribahn» bezeichnete Streckenabschnitt
stellte fiir den katholisch-konservativen Nationalrat Franz Xaver Eggspiihler
(1861-1930), der lange in Klingnau und spéter in Baden lebte, ein Lebensprojekt
dar.* Eggspiihler, einem der Aargauer Anfithrer der Katholisch-Konservativen,
gelang es lediglich, das «Bundesgesetz vom 23. Dezember 1915 betreffend den
Bau der Surbtalbahn» auf nationaler Ebene durchzusetzen.’ Immerhin resultierte
aus den Bemiihungen im Jahre 1921, dass das Surbtal vergleichsweise frith durch
Postautokurse bedient wurde. Die Vermutung liegt nahe, dass der periphere Be-
zirk Zurzach und mit ihm das landwirtschaftlich ausgerichtete Surbtal mit ver-
gleichsweise tiefer Bevolkerungsdichte und einer negativen Bevdlkerungsent-
wicklung in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts auf kantonalem und nationa-
lem Parkett nicht tiber die notige Lobby und auch nicht iiber die entsprechende
Wirtschaftskraft verfiigte. Die konfessionell-politische Ausrichtung des Gebiets
und ihres filhrenden Exponenten im nationalen Parlament wirkte sich ungiinstig

Hans Suter, Die Eisenbahnpolitik des Kantons Aargau, Aarau 1924, 159-164.

® Franz-Peter Hophan, Der politische Katholizismus im Aargau 1885-1921, Baden 1974, 120.
' Otto Mittler (Hg.), Biographisches Lexikon des Aargau 1803-1957, Aarau 1958, 170171,
abgekiirzt BLAG.

SZRKG, 102 (2008), 371-390
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aus. Ob dariiber hinaus eine antisemitische Spitze mit eine Rolle spielte, liegen doch
die ehemaligen «Judengemeinden» Lengnau und Endingen an der projektierten
Eisenbahnlinie, ist nicht einfach zu beurteilen.* Klar jedoch ist, dass eine direkte
Eisenbahnverbindung vom unteren Aaretal in den Kanton Ziirich und in die Stadt
Ziirich, das unbestrittene Eisenbahnzentrum der Schweiz am Ende des 19. Jahr-
hunderts, dem Surbtal wie dem ganzen Bezirk Zurzach bedeutende Wachstums-
impulse hatte geben konnen.

Aus dieser Fussnote der Lokalgeschichte ergibt sich die Fragestellung fiir den
vorliegenden Aufsatz. An ausgewihlten Stichproben aus dem Kanton Aargau
soll untersucht werden, inwieweit sich die jeweils dominierende Konfession in
den einzelnen Regionen auf die zweite Welle des Industrialisierungsprozesses im
spiten 19. Jahrhundert auswirkte. Es geht dabei weniger darum, die von Max
Weber aufgeworfenen Zusammenhédnge von Konfession und wirtschaftlicher
Prosperitit zu iiberpriifen.’ Dies wire zweifelsohne verbunden mit der Frage, ob
die verkehrstechnische Lage und die Zentralitit fiir den urspriinglichen Ubertritt
zum neuen Glauben entscheidend waren. Ursache, Wirkung und Riickkopplung
liessen sich wohl ganz schlecht auseinander halten. Vielmehr werden religions-
respektive konfessionsgeschichtliche Ansédtze mit wirtschaftshistorischen Er-
kenntnissen kombiniert. Damit soll der vielfach vermutete und oft insinuierte Zu-
sammenhang mikrohistorisch soweit wie moglich schliissig nachgewiesen wer-
den. Es soll der Einfluss der unterschiedlichen konfessionellen Verhiltnisse un-
ter Beriicksichtung der gesellschaftlichen und politischen Verdnderung auf den
Industrialisierungsprozess aufgezeigt werden.

Oder anders gefragt: Ist in hauptsichlich reformierten Bezirken mit einer
fritheren und tiefergreifenden Industrialisierung zu rechnen — in mehrheitlich ka-
tholischen Regionen dagegen mit einer verspiteten wirtschaftlichen Entwicklung?

Die Verkniipfung wirtschaftshistorischer und konfessionsgeschichtlicher An-
satze hat wenig Tradition. Denn die Kategorien Religion und Konfession flossen
aus der Religions- und Kulturgeschichte spit in die Sozial- und Wirtschaftsge-
schichte ein, um wihrend ldngerer Zeit vor allem in alltagsgeschichtlichen Fra-
gestellungen produktiv zu werden.’ Deshalb ist aus der Forschungsgeschichte
heraus zu verstehen, dass die genannten Kategorien in der Erarbeitung des
Schweizer Industrialisierungsprozesses nur am Rande beachtet wurden. Die lai-
zistische Grundhaltung vieler Sozialhistoriker und der von ihnen ausgehenden
Forschungsrichtungen wirkten lange Zeit nach. Zwar wurden die grossen regio-
nalen Disparititen herausgearbeitet, aber meist mit der protoindustriellen Dispo-
sition (zur Akkumulation von Startkapital fiir die eigentliche Industrialisierung),
mit naturrdumlichen Voraussetzungen (wie Energietrager und Bodenschitze)

Tobias Wildi, Abwanderung im Surbtal — Zuwanderung in Baden. Die Veranderung der jiidi-
schen Wohn- und Berufsstruktur 18401920, in: Badener Neujahrsblitter, 73 (1998), 43-38.
Max Weber, Die protestantische Ethik und der Geist des Kapitalismus, Tiibingen 1971, 6.
Auflage (dt. Original 1906, iiberarbeitete Version von 1920).

Urs Altermatt/Franziska Metzger, Religion und Kultur — zeitgeschichtliche Perspektiven, in:
Schweizerische Zeitschrift fiir Religions- und Kulturgeschichte (SZRKG), 98 (2004), 185-208.
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oder mit dem Antagonismus von Zentrum und Peripherie erklirt.” Auch in der
lokalen Geschichtsschreibung werden die grossen regionalen Unterschiede be-
schrieben, wobei konfessionelle Implikationen Gegensiitze hochstens bei den
Voraussetzungen in der protoindustriellen Phase Erwihnung finden, etwa bei der
Einwanderung hugenottischer Glaubensfliichtlinge in den Berner Aargau.” Diese
Zuriickhaltung lasst sich mit der gemischten konfessionellen Konstellation und
den heftigen politischen Auseinandersetzungen erkldren, die iiber das «konfes-
sionelle Jahrhundert» hinaus thre Wirkung entfalteten. In diesem Fall bestand sie
darin, dass konfessionelle Gegensitze nicht unnétig betont werden, liesse sich
doch die Argumentation eines 6konomischen Nachteils bestimmter Regionen
und Bevolkerungsgruppen trefflich politisch instrumentalisieren. Mit der Aufl6-
sung der konfessionellen Milieus in der zweiten Hilfte des 20. Jahrhunderts ver-
lor der Gegensatz im Aargau im politischen und sozialen Alltag seine Relevanz.
Die Forschungsliicke kann tiberdies damit erkldart werden, dass die konfessionel-
le Verschiedenheit durch den Gegensatz zwischen liberaler respektive reformier-
ter Zentrale und katholischer Peripherie tiberlagert wurde.

Koinzidenz von wirtschaftlicher Entwicklung und politischen Auseinander-
setzungen

Der epochale Vorgang der Industrialisierung verlief auf dem Gebiet der heutigen
Schweiz sehr unterschiedlich.” Dies fithrte zu verschiedenen Entwicklungen, die
gewisse Regionen wihrend Jahrzehnten nachhaltig priagten. Als Charakteristi-
kum der Schweizer Industrialisierung darf die tiefgreifende Protoindustrialisie-
rung seit dem 18. Jahrhundert gelten. So verbreitete sich von Genf aus die
Uhrenproduktion in den Jura, die Leinwandherstellung im bernischen Einfluss-
gebiet sowie in der Ostschweiz und die Seidenproduktion von Basel und Ziirich
aus in das weitere Umland. Die sogenannten «industries pilotes»'® hitten gute
Voraussetzungen fiir die spitere Mechanisierung und Motorisierung geboten.
Doch in der Schweiz fehlten Rohstofflager in einem Mass — namentlich an der
Mangel an Kohle und die geringen Eisenvorkommen wirkten sich aus —, dass
sich Ballungen von Schwerindustrie hitten entwickeln konnen, die ihrerseits die

Bruno Fritzsche, Switzerland, in: Mikulas Reich, The Industrial Revolution in national con-
text. Europe and the USA, Cambridge 1996, 126-148. Auch Arbeiten, die sich mit statisti-
scher Evidenz stiitzen, verzichten génzlich auf die Kategorien Religion und Konfession oder
lassen sie nicht produktiv werden. Vgl. Thomas Frey/Lukas Vogel, «Und wenn wir auch die
Eisenbahn mit Kilte begriissen...», Die Auswirkung der Verkehrsintensivierung in der
Schweiz auf Demographie, Wirtschaft und Raumstruktur (1870-1910), Ziirich 1997; vgl.
Urs Rey, Demografische Sturkturverdnderung und Binnenwanderung in der Schweiz 1850
1950, Freienwil 2003, 22-23 und 42-43.

Heinrich Stachelin, Geschichte des Kantons Aargau, Zweiter Band 1830-1885, Aaraul978,
290-318; Christophe Seiler/Andreas Steigmeier, Geschichte des Kantons Aargau. Illustrier-
ter Uberblick von der Urzeit bis zur Gegenwart, Aarau 1991, 124-137.

® Fritzsche, Switzerland (wie Anm. 7), 140—141.

1 Béatrice Veyrassat, Négociants et fabricants dans I’industrie cotonniére suisse 17601840,
Lausanne 1980, 23-30.
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fiir eine umwalzende Urbanisierung notwendigen Anziehungskrifte entfaltet hat-
ten. So entstanden Fabriken entlang verschiedener Wasserldufe, die eine sichere
Energieversorgung versprachen. Diese erste Phase der Industrialisierung fiihrte
also zu einer dezentralen Ansiedlung von Betrieben der Textilbranche. Die
«Baumwollwut» tobte sich vor allem in den Kantonen Ziirich und Aargau aus,
wihrend die dort gesponnenen und gewobenen Textilien in der Ostschweiz und
im Kanton Glarus weiterverarbeitet und veredelt wurden. Es stellte sich schweiz-
weit keine einheitliche Entwicklung ein. Neben dem Fehlen von Industrieballun-
gen blieben die Dominanz der Textilbranche, die kleinrdumigen Wirtschafts-
strukturen, die wenigen Grossbetriebe und die grosse Bedeutung der Heimarbeit
Charakteristika der Schweizer Industrie im 19. Jahrhundert. Zudem behielt die
landwirtschaftliche Produktion ihre bedeutende Stellung im volkswirtschaftlichen
Gefiige. Dies dnderte sich auch nur im Ansatz, als seit den 1850er Jahren das
«Eisenbahnfieber» auf privatwirtschaftlicher Basis die infrastrukturelle Grundlage
fiir einen einheitlicheren Schweizer Wirtschaftsraum schuf. Die frithe Realisie-
rung von Eisenbahnlinien und den Anschluss an das wachsende nationale Schie-
nennetz waren entscheidend fiir eine erfolgreiche und lang anhaltende Umstruk-
turierung einer Region.'' Der wirtschaftliche Fortschritt wiederum zog in aller
Regel eine politische Umgestaltung nach sich. Gleichzeitig ldsst sich die Eisen-
bahn als Indikator heranziehen fiir den Stand der Industrialisierung einer Ge-
gend, war sie doch gleichzeitig Gradmesser des ortlichen politischen Einflusses.
Auch die wirtschaftliche Potenz einer Region wird in einem frithen Bahnan-
schluss sichtbar, schliesslich wirkten vielerorts lokale Bahnkomitees mit den Ho-
noratioren aus Politik und Wirtschaft auf die Erschliessung ihrer Orte hin, was
fiir viele ein Versprechen fiir die kiinftige Entwicklung einer ganzen Region dar-
stellte. Erst durch den Riickkauf wichtiger Bahnlinien in den Jahren von 1898 bis
1909 durch die eben gegriindeten staatlichen Schweizerischen Bundesbahnen
verlor das Bahnwesen einen Teil seines privatwirtschaftlichen Anstrichs, der
allerdings in manchen Randregionen erhalten blieb. Ein weitgehend einheitlicher
und national vernetzter Wirtschaftsraum bildete sich allerdings in der Schweiz
erst nach 1885 aus, als mit der zweiten Welle der Industrialisierung die Chemie-
branche, aber auch die Maschinen-, Metall- und Elektroindustrie die fiihrende
Stellung innerhalb des wirtschaftlichen Gefiiges erlangten und die Schweiz letzt-
endlich zu einer industrialisierten Nation machten.

Parallel zum Industrialisierungsprozess entfaltete sich schon seit der ersten
Hilfte des 19. Jahrhunderts ein scharfer politischer Gegensatz, der erst nach dem
Ersten Weltkrieg iberwunden werden sollte. Die romisch-katholische Minder-
heit in der Schweiz sah sich besonders in der Zeit nach dem fiir sie verlorenen
Sonderbundskrieg von 1847 in vielen Lebensbereichen marginalisiert und war

«Par la suite, la construction des lignes secondaires [der Eisenbahn, P.Z.] servira a gommer
les inégalités régionales de la premiére phase d’aménagement du réseau. Reste que les tracés
ont surtout révélé une hiérarchie urbaine préexistante. C’est ce qui saute aux yeux dans |’af-
faire de la compagnie du Chemin de fer national suisse [die Schweizerische Nationalbahn,
P.Z.] qui défraya la chronique entre 1875 et 1878.» Francois Walter, La Suisse urbaine
17501950, Genf 1994, 95.
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von den politischen Fiithrungspositionen weitgehend ausgeschlossen. Im An-
schluss an das Erste Vatikanische Konzil 1869/70 verstérkten sich der offen aus-
getragene Kulturkampf und damit die Bildung einer katholischen Sondergesell-
schaft. Diese kimpfte um thre Reintegration in die Schweizer Gesellschaft, dies
gelang auf dem politischen Parkett, indem sich der Katholizismus an den seit
1848 staatstragenden Freisinn anlehnte, aber erst, als sich die beiden nach dem
Ersten Weltkrieg gegen die erstarkende Arbeiterbewegung wandten.'” Im We-
sentlichen rangen im 19. Jahrhundert liberaldemokratische Protestanten mit kon-
servativen Katholiken um die Gestaltung des schweizerischen Staatswesens. Die
katholisch-konservative Fiihrungsschicht betrachtete den Prozess der Sikulari-
sierung als Hauptursache fiir die Missstande in Gesellschaft, Wirtschaft und Poli-
tik, die sie mit einer Verchristlichung der gesamten Gesellschaft nach katholi-
schen Vorstellungen zu beheben trachtete. Wihrend die liberaldemokratische
Seite der katholisch-konservativen Bevolkerungsgruppe unterstellte, sie bestehe
gar nicht aus richtigen Schweizern und wiirde im Auftrag fremder Michte han-
deln."’ Die antimodernistische Haltung des Schweizer Katholizismus bezog sich
in erster Linie auf die Bekdmpfung von Liberalismus und Sozialismus.'* Ein-
deutig negativ war demnach das einseitige Streben nach wirtschaftlichem Erfolg,
was im romisch-katholischen Wertesystem nahe an Selbstsucht und Habgier ge-
riickt wird. Eine im Grunde negative Haltung gegeniiber technischen Errungen-
schaften der Moderne musste aber nicht zwingend damit einhergehen. Als sich
die sozialen Gegensitze in der Wirtschaftskrise der 1880er Jahre verschirften,
niaherten sich die beiden Parteien einander an, was 1892 mit der Wahl Josef
Zemps zum Bundesrat in einem historischen Kompromiss miindete. Gleichzeitig
erfolgte mit der Isolation der Arbeiterbewegung eine neuerliche Ausgrenzung,
welche darauf abzielte, die Gewerkschaftsbewegung wie die Sozialdemokratie
von der Macht fernzuhalten. Der Gegensatz zwischen biirgerlichem und linkem
Lager wog im Aargau allerdings weniger schwer, weil sich kein eigentliches In-
dustrieproletariat herausgebildet hatte, da industrielle oder stddtische Zentren
fehlten. Es ist unbestritten, dass die katholische Minderheit in der zweiten Hilfte
des 19. Jahrhunderts um ihre Anerkennung im liberal-demokratisch dominierten
schweizerischen Bundesstaat kimpfen musste. Diese Emanzipation ging einher
mit einer linger dauernden Phase der politischen Diskriminierung. Der «Riick-
zug ins Ghetto», in dem sich das katholische Milieu starkte und gleichzeitig die
politische und gesellschaftliche Anerkennung anstrebte, hatte wohl — so bleibt
noch zu beweisen — auch im Skonomischen Bereich nachteilige Folgen. Die

"2 Vgl. Urs Altermatt, Katholizismus und Moderne, Zur Sozial- und Mentalititsgeschichte der
Schweizer Katholiken im 19. und 20. Jahrhundert, Ziirich 1991, 2. Auflage, 66-71; sowie
Urs Altermatt, Der Weg der Schweizer Katholiken ins Ghetto, Die Entstehungsgeschichte
der nationalen Volksorganisationen im Schweizer Katholizismus 1848-1919, Freiburg 1991,
2. Auflage, 433-438.

13 Altermatt, Katholizismus (wie Anm. 12), 109-110.

' Urs Altermatt, Zum ambivalenten Verhiltnis von Katholizismus und Moderne. Epochen,
Diskurse und Transformationen, in: Zeitschrift fiir Schweizerische Kirchengeschichte, 97
(2003), 165-182, insbesondere 175.
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Nachwehen des eigentlichen Kulturkampfs, der sich im Ringen um die Revision
der Schweizerischen Bundesverfassung von 1874 niederschlug, fielen in die vul-
nerable Phase der eigentlichen Schaffung eines nationalen Marktes im Zuge der
Zweiten Industrialisierungswelle. Die Regionen, die sich in dieser Zeit einen
Entwicklungsriickstand einhandelten, blieben fiir lange Zeit zuriickgebunden, na-
mentlich so lange die Eisenbahn der bedeutendste Transporttrager fiir Giiter und
Menschen blieb — also bis weit in das 20. Jahrhundert hinein. Dies ist insofern
eine wichtige Voraussetzung fiir die hier anzustellenden Uberlegungen, als die
Eisenbahninfrastruktur im Aargau bis in das Jahr 1916 fiirs Erste fertig gebaut
war. Erst 1975 wurde der Heitersberg auf der direkten Linie Ziirich-Bern durch-
schlagen und damit am Aargauer Eisenbahnnetz weitergebaut.

Gemischtkonfessionelles Untersuchungsgebiet Aargau

Zur Darstellung und zur Beantwortung der oben aufgeworfenen Fragen nach
dem unterschiedlichen industriellen Entwicklungsgrad eignet sich der traditionell
konfessionell gemischte Kanton Aargau in besonderem Masse. Auseinanderset-
zungen mit landesweiten Konsequenzen nahmen im Aargau ihren Anfang, etwa
resultierte aus der im Jahre 1841 erfolgten Klosterauthebung der Sonderbunds-
krieg, der letztlich den nétigen Impuls zur Bildung einer «einheitlichen Schweiz»
gab. Auch der Kulturkampf — verbunden mit dem heftigen Streit um die Revision
der Bundesverfassung von 1874 — belegt die lange Zeit andauernde Wirkung des
konfessionellen Gegensatzes im Untersuchungsgebiet.'

Die Heterogenitdt des Kantons Aargau im 19. Jahrhundert ergab sich aus der
unterschiedlichen Vergangenheit seiner territorialen Bestandteile. Mit der Media-
tionsverfassung von 1803 wurden Gebiete zusammengesetzt, die keinen einheit-
lichen naturrdumlichen, politischen und konfessionellen Hintergrund kannten.
Die aargauischen Gebiete gehorten urspriinglich zu verschiedenartigen histori-
schen Landschaften. In den elf Bezirken hatte sich bis zum Ende des hier ent-
scheidenden Zeitraums auch ein anders gelagerter wirtschaftlicher Schwerpunkt
herausgebildet (vgl. Karte 1 und Tabelle 1).

"* Hophan, Katholizismus (wie Anm. 2).
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Karte 1'°: Die elf Aargauer Bezirke mit den hauptsdichlichen Gewdssern

A

20 Kilometer

'* Die Karten 1 und 2 entstanden mit Unterstiitzung des Aargauischen Geografischen
Informationssystems AGIS, Aarau.
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Tabelle 1

Kategorisierung der Aargauer Bezirke 1910"

Bezirk/ Naturraum | Wirtschaftlicher | Wander- | Dominie- Historische

Kategorie Bezirkstyp region rende Landschaft

Konfession

Aarau Flachland | Industrielles Aarau- Reformiert Berner
Zentrum (neu) Olten Aargau

Baden Flachland | Industrielles Zirich Katholisch Grafschaft
Zentrum (neu) Baden

Brem- Flachland Industrielle Ziirich Katholisch Freiamt

garten Peripherie

Brugg Flachland | Industrielle Ziirich Reformiert Bermer
Peripherie Aargau

Kulm Flachland Industrielles Aarau- Reformiert Berner
Zentrum (neu) Olten Aargau

Laufenburg | Jura Agro-industrielle | Basel Katholisch Fricktal
Peripherie Vorderos-

terreich

Lenzburg | Flachland Industrielles Aarau- Reformiert Berner
Zentrum (neu) Olten Aargau

Muri Flachland Agrarische Ziirich Katholisch Freiamt
Peripherie

Rhein- Jura Industrielle Basel Katholisch Fricktal

felden Peripherie Vorderos-

terreich

Zofingen Flachland | Industrielles Aarau- Reformiert Berner
Zentrum (alt) Olten Aargau

Zurzach Flachland Agro-industrielle | Ziirich Katholisch Grafschaft
Peripherie Baden

In Tabelle 2 wird der innerkantonale konfessionelle Gegensatz deutlich. Die Be-
vilkerung von finf Bezirken gehorte mehrheitlich der reformierten Konfession
an, wihrend in den anderen sechs Bezirken die Katholiken in Uberzahl waren.
Trotzdem befanden sich die Aargauer Katholikinnen und Katholiken in einer
Minorititssituation — im Grunde in einer doppelten, sowohl auf nationaler als
auch auf kantonaler Ebene.'® Diese besondere Diasporasituation hatte zur Folge,
dass der politische Katholizismus im konfessionell gemischten Kanton Aargau
nie eine Hegemoniestellung einnehmen konnte. Er besass aber den Status einer

'" Rey, Strukturverinderungen (wie Anm. 7), 159. Ergiinzt um die Angaben der Zugehérigkeit
zur voraargauischen historischen Landschatt.

'* Ein Beispiel wie vielschichtig sich die konfessionelle Situation auf lokaler Ebene prisentie-
ren konnte, vgl. Patrick Zehnder, An der konfessionellen Nahtstelle - Eine Mikroanalyse der
konfessionellen Turnvereine in Birmenstorf, in: SZRKG, 99 (2005), 335-347.
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mehr oder weniger starken Minderheitspartei.'” In der politischen Aargauer Elite
des 19. Jahrhunderts dominierten die liberale und die radikale Ausrichtung, die
auf einen stirkeren eidgendssischen Zentralstaat dringten. Der Aargau galt in der
Phase der Restauration als einer der liberalsten Kantone. In der anschliessenden
Periode der Regeneration setzte sich der Liberalismus zusammen mit dem Radi-
kalismus auch auf Bundesebene durch. Beide Stromungen néhrten sich aus den
grossen Mittellandkantonen und verhalfen dem modernen Bundesstaat von 1848
zum Durchbruch.® Mit der neuen zentralstaatlichen Struktur sollte gleichzeitig
der Foderalismus zuriickgebunden und der Einfluss des politischen Katholizis-
mus, etwa auf dem Feld des Bildungswesens, beschnitten werden. Die fiihrenden
Aargauer Politiker des 19. Jahrhunderts auf Kantons- und Bundesebene hingen
den beiden genannten freisinnigen Strdmungen an.”' Entweder stammten sie aus
dem protestantisch dominierten westlichen Kantonsteil, bezogen dort einen Teil
ihrer hoheren Bildung, oder sie wirkten zumindest in ihren politischen Anfiangen
dort.”* Daraus ergab sich ein Ubergewicht des mehrheitlich protestantischen
Kantonshauptorts Aarau, das von der Landschaft und dem restlichen Kantonsge-
biet aus verschiedentlich bekampft wurde.”

" Altermatt, Ghetto (wie Anm. 12), 31.

** Stachelin, Aargau (wie Anm. 8), 11 und 31.

! Urs Altermatt (Hg.), Die Schweizer Bundesrite, Ein biographisches Lexikon, Ziirich 1991,
Eintrige zu den Aargauern Friedrich Frey-Herosé (Mitglied des Bundesrates 1848-1866),
Emil Welti (1866—-1891) und Edmund Schulthess (1912-1935).

** Vgl. Yvonne Leimgruber (Hg.), Pidagoge — Politiker — Kirchenreformer. Augustin Keller
(1805-1883) und seine Zeit, Baden 2005; Werner Ort, Der modernen Schweiz entgegen.
Heinrich Zschokke priagt den Aargau, Baden 2003; Heinrich Staechelin, Die Alte
Kantonsschule Aarau, 1803-2002. 200 Jahre aargauische Mittelschule, Aarau 2002; Adolf
Rohr, Philipp Albert Stapfer — eine Biographie. Im alten Bern vom Ancien régime zur
Revolution, Bern 1998.

** Nold Halder, Geschichte des Kantons Aargau 1803-1830, Band I, Aarau 1953, 351-355;
Stachelin, Aargau (wie Anm. 8), 11-29.
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Tabelle 2

Prozentuales Verhiiltnis der Konfessionen im Kanton Aargau 1803-1910*

Gebiet 1803 1850 1900 1910
kath. ref. kath. ref. kath. ref. kath. ref.

Bezirk Aarau - - 4.5 954 10.0 89.8 12.8 86.4

Bezirk Baden - - 84.5 15.4 73.4 25.3 67.5 30.8

Bezirk - - 98.5 1.4 93.7 5.8 90.0 9.5

Bremgarten

Bezirk Brugg - - 1.6 98.4 7.3 924 10.9 88.8

Bezirk Kulm - - 0.6 99.3 33 96.1 4.0 95.8

Bezirk - - 99.1 0.8 94.6 5.2 91.8 7.8

Laufenburg

Bezirk Lenzburg - - 1.1 98.8 4.8 95.0 1.8 91.8

Bezirk Muri - - 99.9 0.1 97.8 2.1 95.0 49

Bezirk - - 97.1 2.8 83.1 16.3 79.4 19.7

Rheinfelden

Bezirk Zofingen - - 1.3 98.6 3.7 96.1 4.7 95.1

Bezirk Zurzach - - 75.0 15.2 80.3 16.5 79.0 18.6

Kanton Aargau 454 53.6 45.5 53.8 44.1 553 43.6 55.7

Ganze Schweiz - - 40.6 59.3 41.6 57.8 42.5 56.2

Nachfolgend wird an drei Aargauer Bezirken tberpriift, inwieweit ein Zusam-
menhang zwischen der dominierenden Konfession und dem wirtschaftlichen Er-
folg im 19. Jahrhundert bestand. Die Territorien dieser drei Verwaltungseinhei-
ten sollen beispielhaft den Industrialisierungsprozess im Kanton Aargau abbil-
den.” Die dkonomische Entwicklung wird gemessen an der Bevélkerungsent-
wicklung sowie am Prozentsatz des damals zukunftsweisenden industriellen
Arbeitsangebots an der Erwerbsstruktur in den Bezirken Bremgarten, Kulm und
Baden. Gleichzeitig bildet die Erschliessung des Bezirks durch die Eisenbahn ein
weiterer Indikator fir Attraktivitit und Prosperitdt, unter den oben genannten
Voraussetzungen. Das unternehmerische Handeln ist ausserhalb statistischer
Quellen nur schwer oder nicht fassbar. Nichtsdestotrotz wird am infrastrukturel-
len und 6konomischen Entwicklungsgrad das Verhalten der jeweiligen konfes-
sicnellen Milieus deutlich. Die Risikofreude und der davon abhingige Erfolg der

** Erbe und Auftrag, Festgabe zum aargauischen Katholikentag im Jubiliumsjahr 1953, Baden
1953, Statistische Beilage. Bei den Angaben fiir 1803 handelt es sich um Schitzung auf-
grund des Zensus von 1803, weshalb keine detaillierten Daten auf Bezirksebene vorliegen.
Die Zahlen der rémischi-katholischen Minderheit umfassen bei den Zahlungen von 1960 und
1910 auch die Christkatholiken. Andere Minoritdten und weitere christliche Konfessionen
erscheinen in der Zihlung nicht.

Fiir den Forschungsstand vgl. Dominik Sauerldnder, Wirtschafts- und Industriegeschichte,
Eine Standortbestimmung, in: Argovia, 115 (2003), S. 77-82; ebenso Adolf Rey, Die Ent-
wicklung der Industrie im Kanton Aargau, Aarau 1937 sowie Bruno Meier/Dominik Sauer-
linder, Industriebild Aargau. Auf den Spuren von 200 Jahren industricller Tatigkeit, Baden
2003.

(]
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Unternehmer und der Belegschaft waren im 19. Jahrhundert ohne Zweifel stark
von der Weltanschauung und damit von der regional dominierenden Konfes-
sionszugehorigkeit gepragt.

Drei engere Untersuchungsgebiete: Die Bezirke Bremgarten, Kulm und Baden

Entsprechend dem chronologischen Ablauf des Industrialisierungsprozesses, be-
ginnt die Stichprobe mit dem grossmehrheitlich katholischen Bezirk Bremgarten,
wird doch die dort dominierende Geflechtindustrie zur ersten Industrialisierungs-
welle gezédhlt. Der beinahe ausschliesslich reformierte Bezirk Kulm schliesst in
einer Zwischenstellung an, denn die Umstellung auf Tabakverarbeitung erfolgte
erst nach einer Krise in der Textilindustrie, die ebenfalls zu den friihesten Indus-
trialisierungsvorgingen gehorte. Auch zeigten sich hier Ansidtze zur Neuen In-
dustrie. Eindeutig zur Zweiten Welle der Industrialisierung gehoren die Ablaufe
im traditionell katholisch dominierten Bezirk Baden, wo nicht nur die Metallin-
dustrie, sondern auch die zukunftsgerichtete Elektroindustrie Fuss fasste. Die
drei Untersuchungseinheiten nahmen 1910 unterschiedliche Stellungen im Wirt-
schaftsgeflige ein. Die Bezirke Bremgarten und Kulm lagen abseits der Wachs-
tumsachse, die von Ziirich aus in westlicher Richtung durch das Schweizer Mit-
telland verlief. Baden dagegen hatte nicht nur daran Anschluss, sondern bildete
neben Aarau einen zweiten wirtschaftlichen Wachstumspol im Kanton Aargau und
galt vor dem Ersten Weltkricg als einer der «Ilauptmetallorte der Schweiz».™

* Willi Gautschi, Ein vertraulicher Bericht der Badener Behérden iiber die Generalstreiktage
von 1918, in: Badener Neujahrsblitter, 59 (1984), 84-96, hier 89.
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Tabelle 3

Jéihrliche Beviolkerungszunahme in Prozenten (1803-1910) 21

Einheit/Jahr 1803-1837 | 1837-1850 | 1850-1880 | 1880-1910
Bezirk Aarau 1.41 0.75 0.15 1.23
Bezirk Baden 1.39 1.38 0.38 1.67
Bezirk Bremgarten 1.18 0.88 0.01 0.43
Bezirk Brugg 0.84 0.32 -0.11 0.36
Bezirk Kulm 1.10 0.49 -0.29 0.23
Bezirk Laufenburg 0.94 0.48 -0.23 0.17
Bezirk Lenzburg 0.85 0.56 0.22 0.29
Bezirk Muri 0.78 0.63 -0.16 -0.09
Bezirk Rheinfelden 0.54 0.85 -0.01 0.76
Bezirk Zofingen 1.55 0.66 0.10 0.38
Bezirk Zurzach 1.03 1.00 -0.55 -0.07
Kanton Aargau 1.08 0.72 -0.02 0.54
Gesamte Schweiz 0.75 0.71 0.61 1.08

Die Tabelle 3 zeigt die jdhrliche Bevolkerungszunahme in vier Perioden zwi-
schen 1803 und 1910.%® Im Laufe des Jahrhunderts stieg die Bevolkerungszahl
jener Bezirke tiberdurchschnittlich, die tiber ein stddtisches Zentrum verfligten
und moglichst gut an das Eisenbahnnetz angeschlossen waren. In lindlichen und
peripheren Bezirken entwickelte sich die Bevolkerung langsamer oder gar riick-
laufig. Es ist zu beriicksichtigen, dass die Tabelle 3 die Vitalstatistik und die
Wanderungsbilanz summiert. Trotzdem bilden die Werte einen deutlichen Grad-
messer fiir die Attraktivitit fiir Arbeitskrifte, die sich aus dem industriellen Ar-
beitsangebot ergab. Die Karte 2 bildet die Entwicklung des Anteils des Zweiten
Sektors an der gesamten Erwerbsstruktur zwischen 1870 und 1910 ab.”” Der Ver-

" Martin Schuler et al., Bevolkerungsentwicklung der Gemeinden 1850-2000,Neuenburg

2002, 206-207; Rudolf Siegrist (Hg.), 150 Jahre Kanton Aargau im Lichte der Zahlen, Aarau
1953, 42-65. Hier sind die Werte fiir die kantonalen Volkszdhlungen von 1803 und 1837
festgehalten. Der erste angefiihrte gesamtschweizerische Bevilkerungswert (von 0.75 Pro-
zent) geht nicht von der Zdhlung von 1803 aus, sondern vom helvetischen Zensus von 1798,
was bei der Berechnung des jahrlichen Wachstums berticksichtigt wurde.

Die Daten zur demografischen Entwicklung basieren auf Schuler, Bevélkerungsentwicklung
(wie Anm. 27). Die Grundlagen der industriellen Entwicklung stammen von StAAG,
DIA.02, Kantonale Fabrikzdhlung im Zuge der Eidgendssischen Volkszdhlung von 1870.
Eidgendssische Volkszdhlung vom 1. Dezember 1870, Dritter Band: Die Bevélkerung nach
Beschiiftigungsarten, Bern 1876. BAR E7172 {(A)1, Band 1, 340-426, Fabrikverzeichnis der
Eidgendssischen Fabrikzdhlung von 1895. BAR E7172 (A)l, Band 2, 478-509, Fabrikver-
zeichnis der Eidgenossischen Fabrikzihlung von 1911.

Die Erwerbsstruktur folgt den Erhebungen der Haupttatigkeit nach den Eidgendssischen
Volkszdhlungen und wurde seit 1870 systematisch erhoben, wenn auch in der Folge mit
unterschiedlichen Kriterien, was auf die Schwierigkeiten zuriickzufiihren ist, die hauptsich-
lichen beruflichen Tatigkeiten und die (verschiedenen) Nebentitigkeiten auseinanderzuhal-
ten. Die Werte wurden berechnet auf der Basis aller in den drei Sektoren in Vollzeit Beschaf-
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gleich mit dem Anteil der Bevdlkerungsentwicklung verdeutlicht, wie eng die
demographische Entwicklung an die Entfaltung der industriellen Produktion
gekoppelt war.

Karte 2: Entwicklung des Anteils des Zweiten Sektors an der Erwerbsstruktur
(1870-1910)

Prozentuale Veranderung pro Jahr
] -05-0

20 Kilometer

tigten. Eidgendssische Volkszidhlung vom 1. Dezember 1870, Dritter Band: Die Bevélkerung
nach Beschiiftigungsarten, Bern 1876.

Die Grundlagen der industriellen Entwicklung stammen von StAAG, DIA.02, Kantonale Fa-
brikzahlung im Zuge der Eidgendssischen Volkszihlung von 1870. Eidgendssische Volks-
zdhlung vom 1. Dezember 1870, Dritter Band: Die Bevolkerung nach Beschiftigungsarten,
Bern 1876. BAR E7172 (A)l, Band 1, 340-426, Fabrikverzeichnis der Eidgendssischen Fa-
brikzdahlung von 1895. BAR E7172 (A)l, Band 2, 478-509, Fabrikverzeichnis der Eidgenos-
sischen Fabrikzidhlung von 1911.
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Wirtschaftliche und politische Trennlinien decken sich im Bezirk Bremgarten

Die Geflechtindustrie bildete wihrend vieler Jahrzehnte die Leitindustrie im Be-
zirk Bremgarten. Die naturriumlichen Voraussetzungen bevorteilten den traditio-
nell dominierenden Bezirkshauptort, die Kleinstadt Bremgarten an der Reuss.
Die Lage in der Flussschlinge, wo der saisonale Schiffstransport die Strasse zwi-
schen Ziirich und Bern kreuzte, war bereits fiir die mittelalterliche Griindung
Bremgartens entscheidend.”” Vor 1840 liessen sich hier bereits erste Textilbetrie-
be nieder. Trotz besseren Startbedingungen geriet Bremgarten ins Hintertreffen,
und die benachbarte Gemeinde Wohlen, am bescheidenen Wasserlauf der Biinz,
lief dem Bezirkshauptort hinsichtlich der Zahl der Arbeitsplétze und der Einwoh-
ner den Rang ab. Vor 1900 dominierten in der Stadt Bremgarten noch immer die
Seiden- und die Baumwollverarbeitung. Anders im aufstrebenden Wohlen, wo
die spezialisierte Herstellung von Geflechten aus Stroh und Pferdehaar die
hauptsichliche industrielle Tatigkeit war. Die Verarbeitung von urspriinglich
lokal produziertem Stroh seit dem 17. Jahrhundert entwickelte sich im 19. Jahr-
hundert immer stirker zu einer international ausgerichteten Geflechtindustrie, in
die die umliegenden Dorfer durch die in Heimarbeit gefertigten Fertig- und
Halbfertigprodukte eingebunden waren.

Innerhalb des Bezirks verlief eine wirtschaftliche Trennlinie zwischen Reuss-
und Biinztal. Sie deckte sich mit der politischen Rivalitit und dem nachbar-
schaftlichen Konkurrenzkampf zwischen Bremgarten und Wohlen. Hier domi-
nierten dank der tonangebenden «Strohbarone» die freisinnigen Stromungen, die
den hauptsichlichen kantonalen und gesamtschweizerischen Tendenzen im 19.
Jahrhundert entsprachen. Deshalb gelang es Wohlen, fiir seine Anliegen auf dem
politischen Parkett erfolgreich um Gehor zu werben und sie zu realisieren.’' Dic
engen personellen Verflechtungen, die wirtschaftliche Potenz und die vitalen
Interessen im Strohgeschift bestimmten in Wohlen das politische Feld wesent-
lich mit. Dagegen beherrschte das katholisch-konservative Element die Bremgar-
ter Politik.”> Noch immer um die nationale Anerkennung kidmpfend, fehlten die-
sem die nétigen Verbindungen, um die Interessen der ihm zugehdrigen Orte, Re-
gionen und Kantone durchzusetzen. Der politische Gegensatz, der sich zwischen
Wohlen und Bremgarten offenbarte, ist typisch fiir die Auseinandersetzung, die
verschiedene mehrheitlich katholische Stammlande seit der zweiten Hilfte des
19. Jahrhunderts erlebten.™

** Eugen Biirgisser, Geschichte der Stadt Bremgarten im Mittelalter, in: Argovia, 49 (1938), 86.

*' Dieter Kuhn, Die Stroh- und Hutgeflechtindustrie im Aargau, in: J. Rudolf Isler, Strohzeiten,
Aarau 1991, 14-87; vgl. Anne-Marie Dubler, Wohlen. Geschichte von Recht, Wirtschaft und
Bevolkerung einer frithindustrialisierten Gemeinde im Aargau, Aarau 1975, in : Argovia, 85
(1974), 5-711.

** Eugen Biirgisser, Kurze Geschichte der Stadt Bremgarten, in: Bremgarter Neujahrsblitter
(1989), 5-49.

** Gabriela Mattmann, Die Roten und die Schwarzen. Die Gemeinde Rain [Kanton Luzern]
und ihre Musikvereine, Ziirich 2002; Paul Rosenkranz, Luzern, Land, Leute, Staat, Luzern
1996, 17711.
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Das Unvermogen der katholisch-konservativen Politiker und der 6rtlichen
Unternehmer ldsst sich nicht nur daran exemplifizieren, dass Bremgarten weit
weniger stark industrialisiert wurde als andere, mehrheitlich liberale Bezirke.
Das nie realisierte Projekt der Reusstalbahn, einer Zubringerstrecke von Basel
durch den Bozberg und das namengebende Nord-Siid-Tal nach Luzern und von
da weiter zum Jahrhundertbauwerk durch das Gotthardmassiv, illustriert dasselbe
Krifteverhiltnis. Die letztlich realisierte Linienfithrung tiber Rotkreuz und Arth-
Goldau zur Gotthardnordrampe umfuhr die Stadt Luzern — neben Freiburg im
Uechtland der Vorort des gesellschaftlichen und politischen Katholizismus der
Schweiz. Ebenso verloren im Aargau Kleinstiadte wie Zofingen und Bremgarten
durch diese Linienfithrung an Bedeutung. Zofingen vermochte sich gegen Olten
als Schweizer Eisenbahnknotenpunkt nicht durchzusetzen. Die Griinde dafiir lie-
gen nicht in den kantonalen Krifteverhiltnissen, sondern auf der Ebene der na-
tionalen wirtschaftlichen Interessen der Centralbahngesellschaft mit Sitz in Basel.
Sie zog Olten als Drehscheibe im Mittelland vor, obgleich Zofingens Spitzenpoliti-
ker um die Jahrhundertwende, Samuel Friedrich Siegfried, der sehr enge Verbin-
dungen in die kantonale und nationale Politik und Wirtschaft hatte, ihrem Verwal-
tungsrat angehorte. Zofingen wurde deshalb zwar an die Centralbahn angeschlos-
sen, blieb jedoch lediglich eine einfache Station zwischen Olten und Luzern.™

Bremgarten verstand es erst 1902, sich mit einer Strassenbahnlinie nach Dieti-
kon Anschluss an die Schweizer Haupteisenbahnlinie Ziirich-Bern zu schaffen,
doch die urspriinglich geplante Mutschellenbahn wurde nicht realisiert.”> Ob-
wohl sich mit dem Bremgarter Placid Weissenbach ein bedeutender Mitarbeiter
von Bundesrat Josef Zemp und nachmaliger Prisident der SBB-Generaldirektion
fiir die Reusstalbahn mit einer direkten Verbindung von Basel iiber den Bozberg
nach Brugg und weiter Gber Bremgarten nach Luzern einsetzte, wurde dieses
Projekt trotz giinstigen topografischen Gegebenheiten nicht umgesetzt.”® Diese
aus Aargauer Sicht «Diagonalbahn» genannte Linienfiihrung wurde im Hinblick
auf die Gotthardbahn angestrengt. Sie hitte den Aargau territorial maximal er-
schlossen und wohl auch eine flichendeckendere Entwicklung gebracht als der
kurze Abschnitt der Nord-Siid-Verbindung auf Aargauer Boden bei Zofingen.’’
Die zogerliche Haltung der Aargauer Regierung, der ortlichen Bahnkomitees und
der Geldgeber fiihrte dazu, dass die ausserhalb des Kantons liegende Hauenstein-
linie von Basel nach Olten 1858 und somit lange vor der Bozbergbahn (1875)
realisiert wurde.*® Ganz nebenbei bemerkt: Die Bézbergbahn bediente die mehr-
heitlich katholischen Bezirke Rheinfelden und Laufenburg, die wenig dicht be-
siedelt waren und landlichen Charakter hatten. Am Scheitern Bremgartens ldsst

* Christian Liithi u.a., Zofingen im 19. und 20. Jahrhundert. Eine Kleinstadt sucht ihre Rolle,
Baden 1999, 171-183; Andreas Wymann, Zofingens Ambitionen ein Eisenbahnknotenpunkt
zu werden, Die Zofinger Eisenbahnprojekte in den 1850er- und 1870er Jahren, unveroftent-

~lichte Lizentiatsarbeit, Ziirich 1995, 129-134.

* Suter, Eisenbahnpolitik (wie Anm. 1), 137-138 und 158-159.

‘"_' Lebensbilder aus dem Aargau 1803—1953, Aarau 1953, S. 332-335 sowie BLAG, S. 846.

*" Suter, Eisenbahnpolitik (wie Anm. 1), 155-158.

** Max Baumann et al., Brugg erleben. Schlaglichter auf die Brugger Geschichte, Band 1, Ba-
den 2005, 199-202 und 207-210.
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sich ablesen, dass der Ort den Wettlauf innerhalb des Bezirks gegen das aufstre-
bende Wohlen verloren hatte, das 1874/5 an die Siidbahn von Brugg nach Luzern
durch das Biinztal angeschlossen wurde. An der 1876 eriffneten Linie zwischen
Bremgarten und Wohlen hatte Wohlen mit einem Bahnhof direkt an der Siid-
bahnlinie die deutlich bessere Position.”” Im Fall von Bremgarten entschieden
tibergeordnete wirtschaftliche Erwartungen und damit verbundene politische Me-
chanismen iiber die Linienfithrung,

Schleppende wirtschaftliche Entwicklung im peripheren Bezirk Kulm

Die Verarbeitung von Tabak prigte den mehrheitlich reformierten Bezirk Kulm
bereits vor der Mitte des 19. Jahrhunderts.*’ Die Tabakindustrie bot den rtlichen
Unternehmern eine Méglichkeit, einer tiefgehenden Krise in der seit der Protoin-
dustrialisierung im Bezirk Kulm beheimateten Textilverarbeitung zu entgehen.
Textilien verarbeitete man in der Region seit 1720, als die bernische Herrschaft
begann, die Baumwollverarbeitung zu férdern. Die Herstellung von Baumwoll-
tlichern in Heimarbeit verbreitete sich in einem Masse, dass sich Reinach und
Menziken im 18. Jahrhundert zum Textilproduktionszentrum der gesamten Graf-
schaft Lenzburg entwickelten.*' Seit den 1810er Jahren entstanden im Oberen
Wynental, dem siidlichsten Bezirksteil, eigentliche Textilfabriken, deren Besitzer
sich in den spiten 1830er Jahren von der Baumwollverarbeitung ab- und dem
Tabak zuwandten. Der letztlich gegliickte Neuanfang erlaubte es den Unterneh-
mern, mit dem in der Textilindustrie akkumulierten Kapital in ein neues Ge-
schift einzusteigen und die Produktion vergleichsweise friih in Fabriken zu zen-
tralisieren.*” Es fillt auf, wie stark sich die Industriebetriebe und die Bevilke-
rung in den Gemeinden Reinach, Menziken, Burg und Beinwil am See konzen-
trierten, wihrend die abgelegenen Tiler und die H6henziige eine deutliche Ab-
wanderung erlebten. Dies dnderte sich auch gegen Ende des 19. Jahrhunderts nicht,
als mit der chemischen und der metallverarbeitenden Industrie neue Branchen
Kulm zu einem gemischtindustriellen Bezirk machten. Trotzdem lésst sich ledig-
lich im kantonsweiten Vergleich von einem wichtigen Industriegebiet sprechen.
Dass die Industrie im Oberen Wynental nur ein bescheidenes Ausmass an-
nahm, hatte mit der peripheren Lage zu tun. Der Abstand zum nichsten Zentrum,
beispielsweise zur Kantonshauptstadt Aarau, und damit zur wirtschaftlichen wie
infrastrukturellen Hauptachse durch das Mittelland, fiel negativ ins Gewicht.
Daran vermochten die politischen Exponenten, die durchaus auf der Linie der
dominierenden kantonalen wie eidgendssischen Hauptstromung lagen, wenig zu
dndern. Die vergleichsweise starke Arbeiterbewegung setzte sich in lokalen An-

* Paul Stiuble, 100 Jahre Wohlen-Bremgarten-Bahn, in: Bremgarter Neujahrsblitter (1978),
69-77.

* Andreas Steigmeier, Blauer Dunst, Zigarren aus der Schweiz. Gestern und heute, Baden
2002, 16-19; Werner Werder, Die aargauische Tabakindustrie im See- und Wynental im 19.
Jahrhundert, unverdéffentlichte Lizentiatsarbeit, Ziirich 1974.

*! Peter Steiner. Reinach. Die Geschichte eines Aargauer Dorfes, Reinach 1964, 233-236.

** Werder, Tabakindustrie (wie Anm. 40), 59-60.
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gelegenheiten dank gezielten Arbeitskdampfen zuweilen durch. Auf lokaler Ebene
bildeten jedoch die Tabakunternehmer eine politische Kraft. Sie galten wegen
der Arbeitsplitze in ihren Betrieben im freisinnig dominierten Umfeld als verant-
wortungsvolle Mitbiirger, die aus dem ortlichen reformierten Milicu hervorge-
gangen waren. Aus diesem Grund wurden ihre sozial besser gestellten Nachfah-
ren auch nach der Griindung des jungen Bundesstaates in die entscheidenden
Exekutivimter gewihlt. Damit konnten die Familien der ersten Baumwollunter-
nehmer, aus denen die Tabakindustriellen hervorgingen, ihren politischen Ein-
fluss zumindest auf regionaler Ebene fortsetzen und festigen."’ Dass ihrer
Lobbyarbeit und ihrer wirtschaftlichen Potenz gewisse Grenzen gesetzt waren,
ldsst sich wiederum am Beispiel des vergleichsweise spiaten Anschlusses an das
Eisenbahnnetz zeigen. Der Bezirk Kulm war seit 1887 iiber Beinwil am See an
die Seetalbahn zwischen Lenzburg und Luzern mit Normalspur angeschlossen.
Von dort fithrte man die Linie im Jahre 1906 nach dem luzernischen Beromiins-
ter weiter. Erst 1904 sah sich Reinach liber eine Strassenbahn direkt mit der
Kantonshauptstadt verbunden.* Offenbar vermochte die politische und wirt-
schaftliche Kraft der lokalen Honoratioren die natiirlichen und raumlichen Stand-
ortnachteile nicht ginzlich wettzumachen. Immerhin wurde Reinach, das wirt-
schaftliche Zentrum des Bezirks, seit dem frithen 20. Jahrhundert gleich durch
zwei Eisenbahnlinien bedient. Aber der Anschluss erfolgte zu einem spiten Zeit-
punkt. Immerhin gelang es den privaten Eisenbahngesellschaften, diese Strecken
tiberhaupt zu realisieren — ganz im Gegensatz zu den erwihnten, nie ausgefiihr-
ten Projekten der Reusstal- und Surbtalbahn.

Entscheidender Anschluss an den Wirtschaftsraum Ziirich

Verglichen mit den umliegenden Gebieten fasste die Industrie im mehrheitlich
katholischen Bezirk Baden nur zogerlich und verspitet Fuss. Die Protoindus-
trialisierung erfasste sogar die Stadt Baden nur am Rande. Mitverantwortlich
dafiir waren die historischen Voraussetzungen, so lohnte sich eine Investition in
den Gemeinen Herrschaften der Eidgenossenschaft wegen der hiufigen Wechsel
in der massgeblichen Landvogtei nach 1712 nicht. Uber weite Strecken des 19.
Jahrhunderts beschrinkte sich das industrielle Arbeitsangebot auf wenige baum-
wollverarbeitende Fabriken an der Limmat. Die Textilfabriken entstanden nach
1830 meist mit technischem Know-how und privatem Kapital aus dem benach-
barten, mehrheitlich reformierten Kanton Ziirich. Die industrielle Entwicklung
beschleunigte sich um die Mitte des Jahrhunderts mit der Griindung zahlreicher
metallverarbeitender Betriebe, bis sich die Ereignisse vor der Wende zum 20.

H Werder, Tabakindustrie (wie Anm. 40), 86.

* Suter, Eisenbahnpolitik (wie Anm.1), 121-133.

* «Die katholische Grafschaft Baden hatte kaum jemals Impulse zur Industrialisierung
empfangen, wihrend etwa in den reformierten Gegenden des Berner Aargaus schon frither
von geflohenen Hugenotten diesbeziigliche Anstdsse ausgegangen waren.» Christian Miiller,
Arbeiterbewegung und Unternehmerpolitik in der aufstrebenden Industriestadt. Baden nach
der Griindung der Brown Boveri 1891-1914, Aarau 1974, 27.
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Jahrhundert mit der 1891 angesiedelten Brown Boveri & Cie. iiberstiirzten.*® In
der Stadt Baden und den benachbarten Gemeinden Wettingen und Ennetbaden
entstand ein Industriestandort, der weit iiber den Zweiten Weltkrieg hinaus von
der Metall- und Elektroindustrie geprégt blieb.

Das spiate Wachstum der Ortschaften und des Arbeitsangebots liess den Be-
zirk Baden von einer industriellen Odnis zu einem der Schweizer Vororte der zu-
kunftstrachtigen Metall- und Elektroindustrie werden und damit zu einem Zen-
trum der im 20. Jahrhundert bedeutenden Energiewirtschaft. Die Ablosung der
sparlichen Textilindustriebetriebe in der zweiten Welle der Industrialisierung
durch neue Industriezweige erfolgte auch wegen der Anstrengungen der Badener
Eliten, die sich um die Ansiedlung von grossen Industriebetrieben und um eine
zeitgemisse Infrastruktur bemiihten.*” Dass sich seit 1850 verschiedene Firmen
und Fabriken aus der Metall- und Elektrobranche in und um Baden niederliessen,
war in erster Linie auf die Verfligbarkeit der Wasserkraft an der Limmat zuriick-
zufithren. Zudem verband Baden und Ziirich seit 1847 eine Eisenbahnlinie, die
bereits in den spéten 1850er Jahren bis Aarau und Bern respektive Basel weiter-
gefiihrt wurde. Der erfolgreiche Betrieb dieser Linie der Nordostbahngesell-
schaft, welche die Badener Behorden in ihren Bestrebungen substanziell unter-
stiitzten, darf nicht dariiber hinwegtduschen, dass zahlreiche Gemeinden des Be-
zirks Baden wegen ihres Engagements an der Schweizerischen Nationalbahn und
deren Konkurs im Jahre 1878 in grosste finanzielle Schwierigkeiten gerieten.*
Der Anschluss an Ziirich — und damit die Integration in den nationalen Wirt-
schaftsraum mit internationalem Anschluss - zeigt, dass gegen Ende des 19.
Jahrhunderts die konfessionellen Schranken zumindest auf dem 6konomischen
Feld iiberwunden waren. Im ebenso starken wie spiten Entwicklungsschub spiel-
te die Badener Politik also nur noch eine marginale Rolle.

Keine Monokausalitdt der Konfession

In den vorhergehenden Abschnitten wurde versucht, konfessions- respektive reli-
gionsgeschichtliche Ansdtze mit wirtschaftsgeschichtlichen Fragestellungen zu
kombinieren. Es ist unbestritten, dass in der Schweiz die katholische Minderheit
in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts um ihre Anerkennung im liberal-
demokratisch dominierten schweizerischen Bundesstaat kampfen musste. Diese
Emanzipation ging einher mit einer ldnger dauernden Phase der politischen Dis-
kriminierung, die sich auch wirtschaftlich nachteilig auswirkte, zum Teil fiir
mehrere Jahrzehnte. Indikatoren wie die demographische Entwicklung, die Ver-
dnderung des industriellen Arbeitsangebots und der Zeitpunkt der Erschliessung
durch die zukunftstriachtige Eisenbahn sprechen fiir die 6konomischen Nachteile
mehrheitlich katholischer Gegenden. Der Entwicklungsgrad hing, abgeschen

** Im gesamtschweizerischen Vergleich fasste auch die Maschinenindustrie im Bezirk Baden
erst spit Fuss. Hannes Hofmann, Die Anfinge der Maschinenindustrie in der deutschen
Schweiz 18001875, Ziirich 1962.

7 Otto Mittler, Geschichte der Stadt Baden, Band 2, Aarau 1965, 270-272.

* Amold Gubler, Die schweizerische Nationalbahn, Hermatswil 1922,
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vom politischen Durchsetzungsvermdégen, auch ab von der Wirtschaftskraft und
der Risikofreude der lokalen Eliten. Sie waren im 19. Jahrhundert von der vor-
herrschenden konfessionellen und politischen Weltanschauung geprigt. Ins-
besondere zeigte sich dies bei den privatwirtschaftlich organisierten Bahngesell-
schaften und den lokalen Bahnkomitees, die ebenfalls in den jeweiligen Milieus
verankert waren. Statistische und infrastrukturelle Evidenz ist also insoweit ge-
geben, dass die Konfession und damit verbunden die hauptsidchliche weltan-
schauliche Ausrichtung einer Region im Industrialisierungsprozess von Bedeu-
tung war. Zur Offenlegung der Handlungsebene von sozialen, politischen und
Okonomischen Akteuren miissten allerdings andere Quellenarten herangezogen
werden, wobel Jubildums- und Festschriften einzelner Firmen durch 1hre werbe-
wirksame Uberformung dafiir nicht geeignet sind. Dasselbe gilt fiir Memoiren von
Unternehmern.

Der konfessionell gemischte Kanton Aargau eignet sich zur Darstellung der
unterschiedlichen Entwicklungsgrade im Zuge der Industrialisierung. Grundsitz-
lich zeigen sich drei Entwicklungslinien: 1. Unbestritten ist, dass die traditionell
katholischen Bezirke des Aargaus weniger tief greifend oder spiter industriali-
siert wurden. Die katholischen Regionen konnten sich auf kantonaler und natio-
naler Ebene wegen ihrer schwicheren politischen und wirtschaftlichen Lobby
weniger gut durchsetzen. Das zeigt sich besonders deutlich in den gescheiterten
Eisenbahnprojekten durch das Reusstal und das Surbtal. Diese Feststellung trifft
auch auf das Fricktal zu, das erst spiat von der Bozbergbahn an das nationale
Bahnnetz angeschlossen wurde. Das Scheitern von Eisenbahnprojekten war fur
die hauptsdchlich katholischen Gebiete einschneidend, weil die frithe Realisie-
rung von Eisenbahnlinien entscheidend war fiir eine lang anhaltende Umstruk-
turierung. Diese zog einen wirtschaftlichen Fortschritt nach sich und miindete in
einer sozialen und politischen Umgestaltung einer Region. 2. Gegen die Wende
zum 20. Jahrhundert 16sten sich die politischen Gegensitze und somit die 6kono-
mische Benachteiligung zunehmend auf, sodass sich beispielsweise im mehrheit-
lich katholischen Bezirk Baden sogar ein Grossbetrieb mit internationaler Strahl-
kraft niederliess. Der strukturelle Entwicklungsriickstand blieb aber allgemein so
lange bestehen, als die Eisenbahn der bestimmende Transporttrager und die In-
dustrie der fithrende Wirtschaftssektor blieb — also bis weit ins 20. Jahrhundert
hinein. 3. Selbst mehrheitlich reformierten Gebieten wie dem Oberen Wynental
im Bezirk Kulm gelang es nicht génzlich, die naturrdumlichen Nachteile mit
wirtschaftlichen und politischen Initiativen wettzumachen.

Bei der Betrachtung des Zusammenhangs von Konfession und Industrialisie-
rung darf keinesfalls nicht von einer Monokausalitdt ausgegangen werden. Die
Konfession und die damit verbundenen politischen und wirtschaftlichen Verhilt-
nisse entfalteten lediglich einen verstirkenden Effekten und bilden einen Erkla-
rungsansatz neben den natiirlichen, rdumlichen und historischen Vorausset-
zungen, die wiederum vor dem Hintergrund politischer und gesamtwirtschaft-
licher Aspekte zu verstehen sind. Eine weitere Einschrankung: Was hier auf die
drei Stichproben im Kanton Aargau zutrifft, miisste einer Uberpriifung in einem
weiteren geografischen Zusammenhang unterzogen werden.
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Konfession und Industrialisierung — Drei unterschiedliche Entwicklungslinien im Kanton
Aargau des 19. Jahrhunderts

Durchliefen Regionen abhéngig von ihrer hauptsdchlichen Konfession einen anderen In-
dustrialisierungsprozess? Der konfessionell gemischte Kanton Aargau eignet sich beson-
ders zur Darstellung der Entwicklungsgrade, wobei konfessionsgeschichtliche und wirt-
schaftshistorische Ansdtze kombiniert werden. Die katholische Minoritit musste in der
zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts um ihre Anerkennung im liberal-demokratischen
schweizerischen Bundesstaat kimpfen. Dies wirkte sich in 6konomischer Hinsicht aus:
traditionell katholischen Bezirke wurden weniger tief greifend oder spiter industrialisiert
als reformierte. Augenfillig werden die Unterschiede in der demographischen Verinde-
rung, in der Entwicklung des industriellen Arbeitsangebots und in der Chronologie des
Anschlusses an das wachsende Eisenbahnnetz. Ohne von einer Monokausalitit auszu-
gehen, der Riickstand blieb doch so lange bestehen, als die Eisenbahn der bestimmende
Transporttrager und die Industrie der fithrende Wirtschaftssektor blieb.

Confession et industrialisation — Trois lignes d’'évolution dans le canton d’Argovie du
19éme siécle

Le processus d’industrialisation des régions variait-il selon leur confession principale? Le
canton d’Argovie, de confessions mixtes, illustre particulierement bien cette évolution.
L article ¢tudie celle-ci avec une approche combinant histoire des confessions et histoire
économique. Dans la deuxiéme moitié du 19¢me siécle, la minorité catholique dut se
battre pour sa reconnaissance dans la Confédération suisse libérale-démocrate. Les consé-
quences économiques le reflétent: les districts traditionnellement catholiques furent moins
profondément industrialisés, ou plus tard, que les réformés. Les différences se cristallisent
dans le changement démographique, 1’évolution de I’offre d’emploi industriel et la chro-
nologie des raccordements au réseau ferroviaire en pleine croissance. Sans plaider pour
une causalité unique, le retard se maintint cependant aussi longtemps que le chemin de fer
fut la voie de transport déterminante et I’industrie le secteur économique majeur.

Confession and Industrialisation — Three distinct developments in the Canton of Aargau
in the 19th century

Did different regions experience industrialization differently because of their dominant re-
ligious confession? The confessionally mixed Canton of Aargau is a particularly interes-
ting case for an analysis combining approaches from the history of religion and economic
history. In the second half of the nineteenth century the Catholic minority had to fight for
recognition in this liberal-democratic Swiss canton. This had economic effects, as traditio-
nally Catholic regions were industrialised less radically or noticeably later than those
where the Reformed Church held sway. We can note differences in demographic changes, in
the development of the labour markets, and in the expansion of the railway network. Athough
we should not make the mistake of assuming a single determining cause, the deficit remained
for as long as the railway remained the decisive means of transport and industry remained the
leading sector.
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