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= Oie Rbeinfchiffabrt nach Bafel

Jeder Schiffahrtsbetrieb, der grofere Ver-
kehrsgebiete unter sich verbindet, sei es in der
See- oder in der Binnenschiffahrt, hat neben dem
privatwirtschaftlichen Zweck eine volkswirt-
schaftliche Bedeutung und Auswirkung, die sich
in blofen Zahlenangaben nicht voll und ganz

In der Binnenschiffahrt und auch auf dem
Rhein, der, seitdem die schon vor iiber 20 Jah-
ren eingesetzten Pionierarbeiten des National-
rates Dr. h. ¢. Rudolf Gelpke zur prakiischen
Schiffahrt nach Basel gefiihrt haben, unser
Hauptinteresse in Anspruch nimmt, finden wir

lkommlichen Frachten abgeben kann. Die deut-
schen Reedereien auf dem Rhein mit ihren Kon-
zerngebilden haben ebenfalls ihre festen Stiitz-
punkte in ihren Landesregierungen wie Preu-
Ben, Baden, Bayern, die mit den betreffend

lindischen Gesellschaften, zum Teil mit in Ba-
sel ansissigen Tochtergesellschaften, befahren
wird.

Die 1919 gegriindete Schweizer Schleppschiff-
fahrtsgenc haft in Basel, an der slatufen-

Reedereien durch finanzielle Verpflichtungen

geméB nur schweizerisches Kapital beteiligt ist,

Im Hafen von Rotterdam. Verladen eng[isd\er Kohle vom Seedampfer direkt in Schweizerschiffe fiir den Verband Schwci:. Gaswerke

veranschaulichen 148t. Wir miissen uns hier
mit den Feststellungen begniigen, dafl in allen
in obigem Sinne schiffahritreibenden Lindern
die betreffenden Regierungen fiir Schiffahrts-
unternehmungen stets groftes Interesse zeigten
und, falls privatwirtschaftliches Unternehmer-
tum dabei nicht geniigend Geldmittel aufbrachte,
durch finanzielle Unterstiitzung den betreffen-
den Unternehmen Hilfe angedeihen liefen, da-
mit die fiir die Volkswirtschaft notwendigen und
der Gesamtheit gewinnbringenden Verkehrsver-
~indungen durchgefiihrt und die nétigen Ver-
irsinstrumente  beschafft werden konnten.
Diese staatlichen Hilfen bestanden und bestehen
auch heute noch zur Hauptsache aus billigen
Darlehen oder direkten Subventionen an die
Schiffahrtsunterneh Die deutsch See-
reedereien bezogen nur fiir einzelne iiberseeische
Verbindungen, die privatwirtschaftlich unren-
tabel waren, direkie Subventionen, wihrend in
Frankreich und Ttalien seit Jahrzehnten eine
stiindige, lebhafte Subventionspolitik betrieben
wird zur Hebung der nationalen Schiffahrt, de-
ren Bestand mit zu den lebenswichtigsten Ein-
richtungen dieser Liinder gezéhlt wird. Ameri-
kas Unterstiitzungen an die eigenen Reedereien
haben vor, wiihrend und nach dem Kriege
solche AusmaBe erreicht, die den amerikani-
schen, grofiziigigen Verhiltnissen entsprechen.
Bragilien, Argentinien, Ausiralien, alles Linder,
die in der VergroBerung der Verkehrsmoglich-
keiten eine Entwicklung ihrer eigenen Volks-
wirtschaft erkannt haben, betreiben mit Bezah-
lung von Subventionen an Schiffbau- und Schiff-
fahrtsunternehmungen intensive und tatkriftige
Schiffahrtspolitik.

Schweiz. Dampfer und Kahne im Hafen von Stralburg

dhnliche Verhiltnisse. Die seit dem Friedens-
schluf auf dem Rhein erschienenen franzosi-
schen Reedereien stiitzen sich, was Beschaffung
der nétigen Schiffe und der zu befordernden
Lademengen anbetrifit, auf den Staat, der den
Reedereien zu billigen Preisen die Schiffe (Re-
parationsschiffe) und auch Transporte zu aus-

und Transportvergebungen im Landesinteresse
stindig in Verbindung stehen.

Seitdem der praktische Verkehr auf dem
Rhein nach Basel Tatsache geworden ist, be-
steht heute schon die Verbindung von Basel auf
dem Wasserwege nach den Seehafen Rotterdam,
Amsterdam und Antwerpen, die auch von aus-

T

hat sich seit ihrer Griindung mit Hilfe von
Tochtergesellschaften  in Rotterdam, Duishurg,
Mannheim, Kehl und Strafburg ebenfalls die
notigen Stiitzpunkte am Rhein geschaffen und
arbeitet in scharfer Konkurrenz mit altbewiihr-
ten auslindischen Reedereien. Die Zentrale in
Basel und diese Tochtergesellschaften arbeiten
unter Schweizerfiihrung. Auch die Vertretung
in Antwerpen liegt in Schweizerhinden. Ein
Teil der Flotte, Kihne und Dampfer, sind in der
Schweiz gebaut worden.

Auch ohne Rheinkorrektion ist heute schon
durch die Hafenanlagen in Basel dem schwei-
zerischen Warenverkehr (Im- und Export) eine
freie Stralle zum Meer geschaffen. In der oben
erwihnten Reedereigriindung mit ihrem heuti-
gen Ausbau und ihrer Flotte ist das notige
Werkzeug vorhanden, diesen neuen Verkehrs-
weg auszuniitzen. Von dem Gebrauch dieser
Institution durch die einheimischen Handels-
und Industriekreise hingt der Bestand der
Schweizer Rheinschiffahrt von Basel bis zum
Meer direkt ab. Den meisten schweizerischen
Kreisen ist diese Tatsache neu und ist bei den
meisten das Interesse dafiir nur da, wenn dieser
Transportweg fiir ihre Waren billiger wird, als
die bisherigen Transportmoglichkeiten. Dieses
ist jedoch ebenfalls der Hauptzweck und das
Ziel einer Schweizer Rheinreederei, die durch
ihre Nationalitdt sich auflerhalb der Ringbildun-
gen auslindischer Konzerne und als Regulator
der Bahn- und Schiffahrtsfrachten in volkswirt-
schaftlichem Sinne betitigen soll. Thr Bestehen
wird dadurch zur Notwendigkeit. Das Bestehen
liegt jedoch nicht in ihrem eigenen Vermogen,

(Fortsetzung Seite 1)

Ein sc}xweizerlsc}\es Kranschiff [elchtert Kaline fur die Weiterfahrt nach Basel. Im Hintersr‘und

zwei Schweizerdampfer

Preumatischer Getreideheber in Aktion im Hafen von St Johann, Basel
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