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VON DR. TH. |
GUBLER

Betonstrae Lang-
wiesen-Wagenhausen
(Kt. Thurgau). Teil-
stiick der fertiges
StraBe beim Kloster
Paradies in Rich-
tung Station Schlatt

gesehen

wischen Schaffhausen und Stein a. Rh. ge- wird nicht mehr aus dem Gefiihl heraus gemischt Strafie dar. Es gibt andere, absolut glatte und staub-
schehen Dinge, die dem Strafenbauer vor einem  und konstruiert, sondern nach wissenschaftlichem  freie Strafenbelige. Aber keiner verbiirgt die Ver-
Menschenalter spanisch vorgekommen wéren. Sagen  Rezept und vieljihriger Erfahrung mit maschineller  kehrssicherheit der Betonstrafie. Die angerauhte Be-
wir fiir spanisch besser: ame- Prézision, bei der  tonfliche ist an «Griffigkeit» uniibertroffen und hie-
rikanisch. Denn was da an weitgehend sogar  tet so starke Adhision, daf der Automobilist auch
Muldenkippern, Beton- Fehler der mensch-  bei . nasser StraBe mit verschréinkien Armen die
mischern, Aufziigen, Klein- lichen Hand auto- richtig eingestellte Vierradbremse brutal betitigen
bahnen, Kranen, Fahr- matisch ausge- lassen konnte, ohne auch nur einen Zoll ins
dichern, Mischtrommeln, schaltet werden. Schleudern zu geraten, wobei iiberdies der Umstand
Laufbéndern, Prefluftstamp- ‘Was dabei heri mitspielt, daf das Querprofil beim Beton fast gar
fern und sonstigen Maschi- auskommt, stellt keine Neigung aufweisen mufl. Im Gegensatz ferner
nen Hunderte von fleifligen fiir die Anforde- zu den gliittesten der andern modernen Beldge
Hianden bedienen, stammt in rungen des moder-  «friBit> die Betonstrafie viel weniger Licht und la8t
der Idee und technischen nen Verkehrs bis. bei Nacht die Silhouetten der Radfahrer und FuB-
Vollendung letzten Endes jetat die ideale  génger viel besser erkennen. Dabei sind die Anlage-
aus den Vereinigten Staaten, : kosten ungefihr gleich hoch wie fiir bitumi-
die 1892 die ersten Versuche nése Belége und auch erheblich gerin-
mit Zementstraflen machten ger als beim Kleinpflaster, die Un-
und in den letzten 10 Jahren terhaltkosten fast gleich null, und
nahezu 2% Milliarden Dol- dazu kommt, dafl das verwen-
lars fiir die Anlegung von dete Material (mit Ausnahme
Betonstrafien ausgegeben ha- der Eisenarmierung und der
ben. Wenn sie in den letzten Binhay eriOLers zur Zementherstellung ver-
3 Jahren ihr Betonstraflennetz in runden Zahlen  Leisciifnemsen- wendeten Kohle) voll-

o 5 . : o < 1 o e 5 Fos
um je ein Drittel des bisherigen Bestandes ver- — sosensaizzirUn: stindig  einheimischer
Provenienz ist. — Der

1 8 2 it %
groBerten, wenn gegen 50 Prozent der Bundeszu- fge“‘“ézz{;‘;‘é’at

ein  Jahrhundertkurio-
sum bildende Winter

schiisse bis jetzt fiir Betonstrafien verwendet wur- e
1928/29, gefolgt von ei-
nem abnorm heiflen Som-

den und heute mehr als die Halfte der mit Bundes-  {uist ciser Sper
mer 1929, hat schlieflich
auch die letzten Bedenken

zuschuB gebauten amerikanischen Strafen Befon-  acn Stbentor-
betreffend die Haltbarkeit
in unserm wechselreichen

. ‘ - tiger, welche den

decke aufweist, so haben aus diesen Erfahrungen Beton profilge-
o < recht abzieht, ihn

des antomobildichtesten Landes der Welt auch die  stampftund ;imar.
. -Von der als Auto-
europiischen Staaten nach und nach die Konsequen-  ‘mobil fahrbaren Be-
. A e toniermaschine (links

zen gezogen, mit grofer Zuriickhaltung freilich der  im Bilde) wird der Be-
% . % . . ton auf schwenkbarem
bedéchtige Schweizer, der bei Neuerungen am lieb-  Transportband an die

. v . i Verwendungsstelle ge-
sten eine hundertprozentige Garantie haben mochte. s

Ein Gutes liegt in dieser Bedachtigkeit: andere
haben das Versuchskarnickel gemacht. Heute hat die
Betonstralle ihre Kinderkrankheiten hinter sich; es

Bild rechts im Kreis: Verteilen
und Einstampfen des Unterbetons
mit PreBluftstampfern. — Tm Vi
grund sieht man die Rundeisenarmierung

Klima zerstreut. Nach kiirzeren
Betonstraflen bei Pratteln, sowie
Schinznach, Genf, Arbon und Thayn-
gen ist dieses Jahr nun auch der Kanton
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Niassen des angeharteten Betons. Wihrend 14 Tagen kommt auf die fertige Strafle eine b cm dicke Sandschicht, die, um ein zu rasches

Thurgau in vorbildlicher Weise zum BetonstraBen-
bau iibergegangen: 15,5 Kilometer, wovon 11,5 Kilo-
meter auf die thurgauische Strecke zwischen Schaff-
hausen und Stein entfallen, von der unsere Bildauf-
aufnahmen stammen. — Fiir dieses 65000m?2 umfas-
sende Stiick, das Mitte

Erharten des Betons zu vermeiden, feucht gehalten wird

Gewicht von 3 kg pro m? verlegt. Die in Umschlag-
silos zusammengesetzten Betonmaterialien werden
in einer Betoniermaschine mit Zement vermischt und
auf die Baustelle verteilt, die Unterschicht mit Pref-
luftstampfern zusammengetrieben und dann die

Oberschicht durch einen Betonstrafenfertiger profil-
gerecht abgestrichen, gestampft und gegléttet. Fahr-
bare Schutzdacher schiitzen die Flache vor der di-
rekten Einwirkung von Sonne und Regen, und
eine am folgenden Tage aufgetragene Sandschicht
von 5 cm, die 14 Tage lang

November * dem Verkehr
iibergeben wird, brauchte
es 320 Waggons Portland-
zement, 190 Tonnen Rund-
eisen und 13100 m® Zu-
schlagstoife (Kies, Sand
und Hartsplitt). Die Un-
terschicht weist in der
' StraBlenmitte eine Stirke
von 6 cm, am Rande von
14 em mit dem Mischungs-
verhéltnis von 1:6 auf, die
Oberschicht von 1 :3,5.
3 cm von der Betonunter-
kante wird ein Netz von

stindig feucht erhalten
wird, verhindert zu ra-
sches Erhirten. Kurz, es
ist das Bild, wie man es
bis dahin wohl nur in
Zeitschriften vom ameri-
kanischen Straflenbau zu
sehen bekam. Wer an Ort
und Stelle dem Hexenwerk
von Maschinen und Men-
schen beigewohnt, bricht
in den Leibspruch des pas-
sionierten Faulenzers aus:
«Stundenlang konnte man
.80 zusehen!»

8mm starken Rundeisen im

Fahrbare Schutzdédcher halten Sonne und Regen vom frischen Beton ab

GLOSSEN VON F. K.

UTO-SALON

Jedermann fiihlt einmal den Drang in sich, einen Auto-Salon zu be-
suchen. Meistens gehorcht er aber dabei mehr der Not, als dem
eigenen Trieb, weil zu den Dingen, die den Menschen heute gesellschafts-

Worauf es ankommt:
.daB die junge Dame
sich im Lack der Li-
mousine spiegeln kann

Hochbetrieb an der diesjiéhrigen Olympia-Schau in London



	Schweizer Beton Strassen

