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Das Bicycle-
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am 17. Mai 1885

Alsovor ziemlich genau einem
halben Jahrhundert wurde auf
der Radrennbahn von Leipzig
diese Konkurrenz ausgetragen.
Es war die Zeit, da das Hoch-
rad die Lage beherrschte. Das
war keineswegs der erste Wett-
kampf auf der Velorennbahn
iiberhaupt. Das erste Radren-
nen, das die Chronik verzeich-
net, hat angeblich im Jahre
1816 in Mannheim stattgefun-
den und zwar aus folgender
Veranlassung: Als der Erfinder
der Laufmaschine, der badische
Forstmeister Freiherr v. Drais,
sah, dafl man seiner Erfindung
mit Mifitrauen begegnete, sam-
melte er eine Schar seiner An-
hinger um sich und schlug ih-
nen vor, der Oeffentlichkeit zu
zeigen, was eine Draisine zu
leisten imstande sei. Dieser
Propagandaidee entsprang der
Radrennsport. So darf man Karl von Drais nicht nur als
Vater des Fahrrades, sondern auch als Vater des Radrenn-
sportes bezeichnen. Jedoch erst mit der Erfindung des Fran-
zosen Michaux, der dem Fahrrad 1862 die Kurbel und Pedale
gab, wurde dem Radrennsport ganz grofler Auftrieb verliehen.
Als erstes klassisches Rennen mit dieser verbesserten Ma-
schine wurde im Jahre 1869 der Grofie Preis von Amiens aus-
getragen. In diese Zeit fallen auch die ersten Griindungen
von Radfahrervereinen. — Das Jahr 1879 war ein neuer wich-
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tiger Markstein in der Entwicklung des Fahrrades. Es war
das Jahr, da das erste durch Ketteniibertragung nach dem
Hinterrad angetriebene Niederrad gebaut wurde. Es ent-
spann sich nun ein erbitterter Kampf um die Hegemonie im
Radsport zwischen Hochrad und Niederrad. Das Niederrad
bewihrte sich, blieb Sieger in dem Kampf und gab dem Fahr-
radbau seine heutige Richtung. Das Hochrad verschwand im
Zeitraum von 20 Jahren ganz von der Bildfliche.. Wihrend
die Franzosen mehr die Bahnrennen propagierten, schenkte

-man in England die gréfere Aufmerksamkeit den Strafen-

rennen. Die englisch-franzésische Gegnerschaft war dann Ver-
anlassung zum ersten grofien internationalen Strafenrennen
auf franzosischem Boden, das im Jahre 1891 auf der 572 km
langen Strecke Bordeaux-Paris ausgefahren wurde. Der Eng-
linder Mills gewann die Konkurrenz mit einer Stunden-
geschwindigkeit von 22 km. Dieses erste grofie Straflenrennen
vor 44 Jahren kann als direkter Vorldufer der «Tour de Suisse»,
der «Tour de France» und des «Giro d’Italia» angesehen werden.

-

B ot o




	Das Bicycle-Wettrennen des Leipziger Bicycleklubs am 17. Mai 1885

