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ZORCHER ILLUSTRIERTE

TSBB

o
‘weniger. Tn diesen 5-Mil-
Honen-Tonnen-Ausfall telen sich Auto-
Krise cowa K, wie

e,

De 1929 4 1935, les recettes des CEF ont diminué de 68 millions de fr. par an.
Ce chifre correspond 4 wne chute du trafic de 5 millions de tonnes. La crite
certes responsable de ce déficit, la crise et ausi la concurrence antom

Le nowvean projet <rail-routes

Plus de 3 milliards de dettes, un déficit qui ne cesse d’augmenter, un trafic en voie de diminution et
avant tout la concurrence automobile, nécessitent une urgente réorganisation des

<vail-routes, soumis au suffrage populaire en 1935, a été rejcté. Mais Vidéc a été reprise sons une
autre forme par le département de M. Pilet-Golaz, idée dont nows vous présentons les points essentiels.

Die «Bindungen», welche das neue i fiir die draufga

Ne.2

auf neuen Wegen

Der Weg der Verkehrsteilung

Der Betrieb der Bundesbahnen rentiert von allen europiischen Bahnen
am besten. Pro Kilometer Bahnlinge warfen zum Beispicl im Jahre 1934
die SBB 29 000 Goldiranken Betriebsiberschuf ab, die hollindischen Bah-
nen nur 4700 und die belgischen, dinischen, Sscerreichischen und icalieni-
schen muBten drauflegen. Die Kehrseite der Medaille aber ist die Verschul-
dung von rund 3100 Millionen, das macht auf den Kilometer mehr als
1 Million Franken. Dic Verzinsung und Tilgung dieser Last, mit der dic
Schweiz leider cbenfalls an der Spitze stehe, kostet jihrlich 44000
pro Kilometer. So komme e, schone Betrichsiiberschu von
schitzungsweise 70 Millionen pro 1936 von den Zinsen aufgeschluckt wird
und daf dann immer noch rund 80 Millionen Franken fehlen, denn 150
Millionen sind fir Zins, Abschreibungen und Riicklagen_erforderlich
1507080, und diese 80 Millione en das vielerwihnte Bundes
bahndeizit, wic e fir dieses Jahr vorausgeschen wird.

Dieser Fehlbetrag it in den leczten Jahren immer grofer geworden, cin
mal durch die Hiufung der Defizite, dann wegen des allgemeinen Umsatz-
i n den Krisenjahren wad schliehlidh wegen der Automobil-

Man sucht also eine Gesundung herbeizufihren und legte die
rachiedenen Sanierungsprojekten nicder.  Alle diese Pro-
jekte beabsichtigen u. a. cine Verkehrstcilung zwischen Schiene und Strafie,
also cinen Ausgleich der Konkurrenten Bahn und Auto. Vor 1% Jahren
ist der leczte Vorschlag dieser Art, das «Verkehrsteilungsgesctzs, vom Volke
verworfen worden. In der Zwischenzeit hat sich die Lage der Bahnen weiter
sugespitzt, wihrend die Autotransportunternchmer sich auch unterein-
ander schirfste Konkurrenz machen und im Grunde froh
ertrigliche Regelung herbeigefihre wiirde. Das Eisenbahndepartement hac
nun einen neven Entwurf ausgearbeitet (siche Bild unten) und mochte ihn
vom Parlament in Form eines dringlichen Bundesbeschlusses gutheifien las-

. Das Fiir und Wider um diesen Gescezesvorschlag wird scic Wochen
heftig diskutiert und es scheint, da Aenderungen im Sinne ciner Milde-
ung geplant sind. Verkehrscilung und Sanicrung, wie si dr cben ver-
Sffendlichte Encwurf cines neuen, umfassenden Bundesbahngesetzes vor-
sich, sind aber auch Meilensteine auf dem We zu ciner allgemeinen Herab-
setzung der Bahnaarifc.

bile vorsieht:

Les restrictions prévues par le nowvean projet +rail-routes sont
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Der Weg des Dienens

Wenn dic Autokonkurrenz zu schr cingeschrinke wird,
werden die Bahnfrachten wieder teurer und die Bequemlich-
Autotranspors, das Abholen beim Absender und
das Ablicfern beim Empfinger fallen dahin.» Wird das so
scin? Der neue Haus-Haus-Dienst der S i
ersten Bilder bringen, bewei
viel Geschick den Bedirfnissen des Publikums anpassen. Heute
schon bestel ast allen Stationen die Moglichkeit, zu be-
scheidenen Taxen Exprek-, Eil- und Frachegiiter beim Absender
abhol ins Haus des Empfingers licfern zu lase
5000 Orte sind bereits organisiert, ohne jede
Staatsberriebes, allein durch Beriicksichtigung vorhandener pri-
vater Unternchmungen, ssere Zeitausnitzung des
bahneigenen Personals und mitcels der ohnehin zirkulierenden
Postaurobusse. Durch lecztere findet auch nach Gegenden mit
sehr schwachem Verkehr ciglich mindestens cine cinmalige Be-
stellung statt, die se frither nicht haten. Billigkeit und Rasch-
heit sind die Kennzeichen des neuen Dienstes, und aus dieser
Forderung ergab sich auch dic Notwendigkeit ciner wesent-
lichen Kiirzung der Transportfristen fir Giter gewdhnlicher
Frache. So gelange beispic i
cin bis 18 Uhr in Payerne aufgegebenes G
nach Z
dung anderntags um 12 Uhr nach Rheinfe
nach Appenzell. Das sind Verbesserungen, dic sowohl fir Fir-
men mit umfangreichem Verkehr als aud len Privaten,
der nur gelegendlich Speditionen vornimmt, cine Beschleuni-
gung und Verbill ic hinter derjenigen des aus-
schlieBlichen Autotransportes nicht mehr zuriicksteht, auf lan-
gen Strecken es aber in jeder Hinsicht mit der Autokonkurrenz
aufnchmen

Un nowvean service:
Expédition et livraison de porte a porte

Les CFF w'entendent point uniquement chercher d rétablir leur
situation par des lois. 1ls veulent avant tout se débrouiller en
modernisant un service qui, jusquici, fut le monopole presque
exclusf de lautomobile: Expédition et livraison de porte. porte
Faire prendre le colis chez Lexpéditenr powr le transporter, i
grande ou p if H du de

d, point pré
wveanx frais. Elle utilisera le personnel des CFF, les autobus
postans et des entreprises privées déjd existantes.
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Von Schulden,

und fortschrittlicher Arbeit

Mehe Beweglibkeit, Tempo und Billgkeic sind die Eigenschaften des neucn Haus-Haus-Dienstes. An Orten, wo nicht schon
eniigend Camionnagemitel in Gebratuch sind, bedienen sich die SBB orcwnsifiger Unternchmer und des shon vorhandenen
ahneigencn Personais. Als Transpormitel dicnen je nach den Verhilinisen Plrdefuhrwerke, Licferauros, Fahrrider mic

Anhingern, Handwagen und derglei

Oii les moyens de camionnage sont insuffisants, les CEF wilisent des dhars o des bicyclettes dont lewrs employés

se servent pour le service de porte a porte
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